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Streszczenie

Podsumowanie zawiera informacje na temat przebiegu oraz wnioski  z
konsultacji spotecznych dotyczgcych przysztosci ulicy Starowiejskiej w Gdyni.
Lostaty one zrealizowane 1z inicjatywy Prezydenta Miasta Gdyni przez
Laboratorium Innowacji Spotecznych (LIS).

Konsultacje trwaty od 6 kwiethia do 30 czerwca 2018 roku. Rozmowe na temat
zmian na najstarszej ulicy w miescie podzielono w ramach konsultacji na dwa
gtéwne etapy zwigzane z:

e wymyslaniem rozwigzan dla ulicy Starowigjskiej,
e zbieraniem opinii na temat proponowanych wariantéw zmian.

Opinie mozna byto zgtasza¢ m.in. podczas warsztatdow z architektami, za
pomocq formularza konsultacyjnego oraz w frakcie otwartego spotkania. Ze
wszystkich tych form skorzystato co najmniegj kilkkuset mieszkancow miasta.

Gtosy mieszkancow, zebrane w trakcie konsultaciji i w ramach poprzedzajgcej
je ankiety diagnostycznej, pokazaty, ze gdynianie doceniajg Starowiejskg
przede wszystkim za bogatqg oferte handlowaq, ustugowq i gastronomiczng oraz
jej unikalny klimat. Atmosfere tego miejsca tworzg — w ich odbiorze — m.in.
zabytkowy bruk, architektura i uktad urbanistyczny ulicy. Najwiecej uwag
krytycznych wzbudza zty stan jezdni i chodnikdw, brak zieleni i matej
architektury oraz niewystarczajgce oswietlenie ulicy. Najwiecej kontrowersji
wigze sie z duzq liczbg samochoddw w okolicy, zardwno przejezdzajgcych, jak
i parkujgcych na Starowigjskiej.

O tym jak bardzo emocjonujgca jest to kwestia Swiadczy sytuacja, do ktérej
doszto w czerwcu 2018 roku. Przedostatniego dnia konsultacji jeden z
mieszkancow przynidst paczke, w ktdrej znalazty sie 902 formularze. Jedng
trzeciq z nich wypetniono odrecznie wedtug wzoru, dwie trzecie to kserokopie.
Wszystkie sprzeciwiaty sie jakimkolwiek wiekszym zmianom na Starowiejskiej,
przede wszystkim jakimkolwiek ograniczeniom dla wjazdu samochodow,
redukciji liczby miejsc do parkowania oraz tworzeniu przestrzeni przyjaznych
pieszym.

Rozktad odpowiedzi wynikajgcy z te] puli ankiet zostat w raporcie
przedstawiony, ale nie byt brany pod uwage przy formutowaniu wnioskow.
Formularze przyniesione w jednej paczce uznano bowiem za budzgce
powazne wagtpliwosci co do wiarygodnosci zawartych w nich danych.



Opinie zawarte w pozostatych ankietach wypetnionych przez mieszkancow
Gdyni (N=673) byty duzo bardziej zréznicowane. Najwazniejsze wnioski
ptyngce z tych gtoséw brzmiq nastepujqgco:

1.

Przestrzen publiczna ul. Starowiejskiej wymaga poprawy:

ponad 50% uczestnikdw konsultacji chce stworzenia wiekszej liczby
przestrzeni dla odpoczynku dla pieszych;

do najczesciej potrzebnych zmian w estetyce ulicy nalezqg: uzupetnienia
szpalerow drzew (opinia 55 % uczestnikdw), nowe tawki i siedziska (zdanie
53%) czy nowe |latarnie (wskazanie 49%).

Nalezy zadbaé o swobode poruszania sie i bezpieczenstwo pieszych:
zdaniem 73% chodniki i jezdnia powinny zosta¢ zrbwnane w kazdym
mozliwym miejscu;

wedtug 70% uczestnikdw konsultacji piesi powinni méc swobodnie
przekraczac¢ Starowiejskg w dowolnym miejscu, a ponad 60%
uczestnikbw chce wyniesienia skrzyzowan z ul. 3 Maja i Wtadystawa [V.

Nalezy walczy¢ z chaosem parkingowym:

wiekszos¢ uczestnikdw konsultacji (72%) opowiada sie za ograniczeniem
parkowania do wyznaczonych (oznakowanych) miejsc;

mniejszym poparciem cieszq sie pomysty znaczgcej redukciji liczb miejsc
do parkowania, choc¢ tylko 27% sprzeciwiata sie jakimkolwiek trwatym
ograniczeniom w tym wzgledzie;

pomyst umieszczania wiosng i latem ogrodkow i parkletow zamiast
czesci miejsc parkingowych podoba sie dwdm frzecim respondentdw.

Catkowite ograniczenia wjazdu wzbudza opory, ale akceptowalne
bylyby czasowe wytgczenia z ruchu niektérych odcinkéw ulicy:

dla kazdego z odcinkdw Starowiejskiej ponad 40% uczestnikow
konsultaciji dopuszczatoby jakgs forme wytgczenia ruchu (na state lub
CZASOWO);

uniemozliwienie przejazdu przez catqg dtugosc ulicy za rozwigzanie warte
wprowadzenia uznato tgcznie 48% uczestnikdw, podczas gdy 43% byto
mu przeciwnych.

Powyzsze preferencje przetozyty sie na ocene wariantéw zmian Starowiejskiej,
ktére wypracowano na warsztatach projektowych w gronie mieszkancow,
przedsiebiorcow i aktywistow.

Opinie na temat proponowanych kierunkéw przeksztatcen ulicy byty siinie
zroznicowane. Najwiecej pozytywnych ocen wsréd wypetniajgcych ankiete
konsultacyjng otrzymat wariant nr 3, zaktadajgcy:

stworzenie przestrzeni z priorytetem dla pieszych



e oOraz wprowadzenie ograniczenia ruchu kotowego - przede wszystkim
radykalne zmnigjszenie liczby miejsc do parkowania oraz zakaz wjozdu
na wybranych odcinkow.

Takie rozwigzanie poparto 55% respondentow - byt to jedyny wariant, ktory
zyskat aprobate ponad potowy z nich. Jednoczesnie ten kierunek zmian budzi
tez wyrazny opor — blisko 30% uczestnikdw konsultacji zdecydowanie go nie
popiera, a kolejne 8% - raczej nie popiera.

Wariant nr 1 (zachowanie tradycyjnego uktadu ulicy) poparto tgcznie 44%
uczestnikow konsultacji, a wariant nr 2 (zwiekszenie udogodnien dla pieszych
przy zachowaniu ruchu kotowego) — 39%.



1. Wprowadzenie

Podsumowanie zostato podzielone na kilkka sekcji zawierajgcych informacije
dotyczqgce:

e charakteru ulicy Starowiejskiej oraz uwarunkowan zwigzanych z
wprowadzaniem ewentualnych zmian na jej obszarze,

e diagnozy problemdw zwigzanych z funkcjonowaniem ulicy Starowiejskiej
sformutowanych na podstawie analizy danych zastanych oraz wynikow
ankiety z mieszkancami przeprowadzonej przed rozpoczeciem
konsultaciji spotecznych,

e uUwag i postulatdbw mieszkancdw dotyczgcych preferowanych
przeksztatcen ulicy Starowiejskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wariantéw zmian wypracowanych w trakcie konsultacji spotecznych.

Dokument uzupetniajg zatgczniki zawierajgce:

e materiaty informacyjne towarzyszgce konsultacjom,

e podsumowanie ankiety diagnostycznej poprzedzajgcej konsultacje,

e notatke ze spotkania otwartego z mieszkahcami,

e formularze ankiet wykorzystywanych w ramach diagnozy oraz w frakcie
wtasciwych konsultaciji spotecznych.

2. O konsultacjach

Dyskusja na temat przysztosci i ewentualnych zmian w sposobie
funkcjonowania ulicy Starowiejskiej toczy sie juz od kilku lat i wzbudza wsrdéd
gdynian duze emocje. Dotychczas koncenfrowata sie ona przede wszystkim
na pomystach ograniczania ruchu samochodowego w okolicy, co prowadzito
do polaryzacji stanowisk mieszkancow i narastania konfliktdbw pomiedzy
réznymi grupami interesariuszy.

W 2014 roku, w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, miata miejsce dyskusja
wokot pomystu przeksztatcenia Starowiejskiej w strefe pieszq!. Juz wtedy dat o
sobie znac silny konflikt pomiedzy dwiema grupami. Obok gtosu zwolennikéw
koncepcji ograniczenia obecnosci samochoddw na Starowiejskiej i uczynienia
z niej gdynskiego ,, deptaka”, wybrzmiat tez wyraznie sprzeciw w tej kwestii —
przede wszystkim ze strony czesci lokalnych przedsiebiorcow, obawiajgcych

1 Odbyty sie wéwczas m.in. warsztaty urbanistyczne i spotkanie konsultacyjne, a takze jednodniowe
zamkniecie ulicy dla ruchu kotowego. Wiecej informacji na temat dziatah prowadzonych w ramach
projektu CIVITAS DYNAMO mozna znalez¢ pod adresem
https://www.mobilnagdynia.pl/2option=com search&amp;searchword=civitas.
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sie, ze ograniczenie ruchu kotowego wptynie niekorzystnie na ich przychody,
ale takze czesci okolicznych mieszkancow. Ostatecznie projekt nie przynidst
zadnych znaczgcych zmian w sposobie funkcjonowania Starowiejskiej.
Zakonczyt sie jedynie wprowadzeniem tzw. strefy Tempo 30 oraz uzupetnieniem
obiektow matej architektury (m.in. tawek i stojakdw rowerowych).

Od tamtego czasu temat przysztosci Starowiejskiej powracat wielokrotnie w
dyskusjach publicznych. Podjecie przez Prezydenta Gdyni decyzji o
przeprowadzeniu kilkuetapowego procesu konsultacji spotecznych byto probg
otwarcia na nowo rozmowy wokot tej kwesti z mieszkancami Gdyni.
Koncepcja tego procesu od poczatku zaktadata bezposrednie
zaangazowanie mieszkancow na kazdym etapie konsultacii, tak aby to oni byli
wspotautorami wizji zmian na Starowiejskiej.

Przebieg procesu konsultacji

Celem procesu konsultacyjnego byto wypracowanie propozycji zmian w
przestrzeni ulicy Starowiejskiej oraz poddanie ich pod publiczng dyskusje z
mieszkancami Gdyni.

Zakres konsultacji obejmowat rézne aspekty funkcjonowania tej przestrzeni: od
elementow zwigzanych z wyglgdem ulicy (jej estetykg, matqg architekturg,
obecnosciqg zieleni), poprzez organizacje ruchu, az po ewentualne wieksze
dziatania remontowo-inwestycyjne.

Jednostkg odpowiedzialng za przygotowanie i przeprowadzenie konsultacji
spotecznych w imieniu Prezydenta Miasta Gdyni byto Laboratorium Innowacii
Spotecznych (LIS).

HARMONOGRAM KONSULTACJI SPOLECZINYCH

Diagnoza: Ibieranie pomystéw Warsztaty Zbieranie uwag
Co myslisz o ul. na zmiany projektowe do wypracowanych
Starowiejskie|? propozycji
16 marca — 3 kwiethia 6 kwiethia — 13 maja 14 kwietnia - 12 maja 4 — 30 czerwca

W ramach przygotowan do konsultacji, w okresie od 16 marca do 3 kwietnia
2018 roku, LIS zaprosito mieszkahcdédw do wypetnienia ankiety nt. ulicy
Starowiejskiej. Wyniki postuzyty do zdiagnozowania problemdw zwigzanych z
funkcjonowaniem ulicy oraz sformutowania wyzwan, z ktérymi zmierzyli sie
pozniej uczestnicy warsztatow projektowych?.

27ebrano tgcznie 822 wypetnione ankiety, z czego 598 ztozono elektronicznie, a 224 —w wersji papierowej.
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Wtasciwy proces konsultacji spotecznych frwat od é kwietnia do 30 czerwca
2018 roku. Jego przebieg byt podzielony na dwa gtdwne etapy zwigzane z:

e wypracowywaniem pomystow na zmiany na ul. Starowiejskiej,
e przedstawieniem ww. propozycji i zebraniem uwag gdynian na ich
temat.

W ramach pierwszego etapu konsultacji - w kwietniu i maju br. - odbyty sie trzy
warsztaty z udziatem reprezentantéw réznych grup interesariuszy zwigzanych
z ulicg Starowiejskg (m.in. mieszkancow okolicy iinnych czesci Gdyni oraz
lokalnych przedsiebiorcow), podczas ktérych wypracowano propozycje
mozliwych kierunkdw zmian na tej ulicy. Rownolegle, w okresie od 6 kwietnia
do 13 maja, mieszkancy mogli rowniez zgtaszac swoje pomysty na zmiany ulicy
Starowiejskiej na pismie. Z tej ostatniej mozliwosci skorzystat jeden mieszkaniec.

W trakcie drugiego etapu konsultacji - od 4 do 30 czerwca 2018r. - propozycje
kierunkéw zmian na Starowiejskiej, wypracowane na warsztatach, zostaty
poddane pod ocene wszystkich gdynian. Tablice z informacyjne z opisami
wariantéw zmian zawisty w dwdch miejscach w przestrzeni ulicy Starowiejskiej.
Uwagi mozna byto przekazac¢ za pomocqg formularza konsultacyjnego (w wersji
papierowej lub elekironicznej) oraz podczas publicznego spotkania z udziatem
projektantow, ktorzy przeprowadzili i podsumowali warsztaty.

Informacje na temat konsultacji byty rozpowszechniane za pomoca:

e stroninternetowych (m.in. gdynia.pl, lis.gdynia.pl);

e portali spoteczno$ciowych (m.in. profile na Facebooku prowadzone
przez Miasto Gdynie i Laboratorium Innowacji Spotecznych);

e prasy (m.in. relacje i zapowiedzi w mediach lokalnych oraz artykuty
wtasne w ,Ratuszu”);

e tablic informacyjnych umieszczonych na ogrodzeniu XVII LO oraz w
witrynie lokalu przy ul. Starowiejskiej 18 (przyszta mediateka);

e oOraz w punkcie konsultacyjnym na ul. Starowiejskiej, ktory dziatat w
sobote 16 czerwca przy ogrodzeniu XVII LO.

Ankiety diagnostyczne oraz formularze konsultacyjne byty dystrybuowane do
wszystkich lokali mieszkalnych przy ul. Starowiejskiej oraz kilkunastu budynkow w
jej bezposrednim sgsiedztwiel. Byty one takze dostepne w biurze Rady Dzielnicy
Srédmiescie, siedzibie Laboratorium Innowacji Spotecznych, Kancelarii Ogdlnej
Urzedu Miasta oraz trzech punktach handlowo-ustugowych na ul. Starowiejskiej
i w jej okolicy.

3 tgcznie do skrzynek pocztowych mieszkan przy ul. Starowiejskiej i w jej najblizszym sgsiedztwie rozniesiono
1345 sztuk formularzy konsultacyjnych.



3. Diagnoza sytuacji dotyczqgcej ulicy Starowiejskiej

Ponizej zebralismy najwazniejsze informacje na temat dotychczasowego
sposobu funkcjonowania ulicy Starowiejskiej. Pochodzg one z rdéznych
materiatow zastanych, z ankiety diagnostycznej przeprowadzonej w ramach
przygotowan do konsultacji oraz bezposrednio od przedstawicieli Urzedu
Miasta Gdyni oraz miejskich jednostek organizacyjnych.

Ogdlne informacje o ulicy

Ulica Starowiejska ma okoto 750 metrow dtugosci. Jest drogqg klasy lokalnej,
z jezdnig o szerokosci 10 metrow i z obustronnymi chodnikami o S$redniej
szerokosci ok. 4 metrow. Z racji swojego potozenia, ulica ta petni funkcje
naturalnego tgcznika pieszego pomiedzy dworcem PKP/SKM Gdynia Gtéwna
a Placem Kaszubskim i ulicg Swietojanskg oraz dalszg, nadmorskg czescig
centrum Gdyni.

WiekszoS¢ budynkdow wzdtuz ul. Starowiejskiej petni funkcje mieszkalne. W
parterach dominujqg sklepy i punkty ustugowe (m.in. krawiec, jubiler, kaletnik).
Swoje lokalizacje ma tam tez kilkanascie lokali gastronomicznych (puby,
restauracje, cukiernie).

Wzdtuz ulicy zlokalizowane sqg nasadzenia zieleni. Zgodnie z zapisami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, zielen miejska w tym
obszarze musi zostaé utrzymana. Sugerowane jest réwniez uzupetnienie
zadrzewien w formie szpaleréw drzew?, przy czym ich ostateczna lokalizacja -
z racji gestych sieci znajdujgcych sie pod powierzchnig chodnika — bedzie
uwarunkowana mozliwosciami technicznymi zwigzanymi z obecnosciqg tych
instalacii.

Przy ulicy Starowiejskiej zameldowanych jest 759 oséb (stan na lipiec 2018 r.).
Okoto 30% z nich stanowiq mieszkancy powyzej 65 roku zycia, a po okoto 25%
osoby pomiedzy 25 a 45 oraz pomiedzy 46 a 65 rokiem zycia. Co pigty
zameldowany ma ponizej 25 lats.

4 Zob. zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeici dzielnicy Srédmieicie w
Gdyni, rejon Skweru Ko$ciuszki oraz ulic Jana z Kolna i 10 Lutego, https://www.adynia.pl/bip/uchwalone-
miejscowe-plany-zagospodarowania-przestrzennego,422/1105-tekst-jednolity-skwer-kosciuszki-jana-z-
kolna-i-10-lutego,460592

5 Dane z Urzedu Miasta Gdyni z dn. 16 lipca 2018 roku.
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Ochrona konserwatorska

Ulica Starowiejska jest jedng z najstarszych ulic w miescie — powstata jeszcze
zanim Gdynia uzyskata prawa miejskie. Jej przebieg zmieniat sie w czasie.
Decyzja o jej ,,wyprostowaniu” — do ksztattu znanego po dzi§ dzien — zapadta
w 1928 roku. Z konca lat 20. XX w. pochodz réwniez kostka brukowa
pokrywajgca jezdnie. Przy ulicy Starowiejskiej znajduje sie wiele budynkdow
objetych ochrong konserwatorskg, w tym piec wpisanych do wojewddzkiego
rejestru zabytkows.

Cata ulica Starowiejska jest czescig historycznego uktadu urbanistycznego
Srédmiescia Gdyni, ktdre w 2007 roku zostato wpisane do wojewddzkiego
rejestru zabytkdow, a w 2015 roku uzyskato status Pomnika Historii, nadawany
przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej. Ze wzgledu na walory historyczne,
plany przebudowy i remontow ulicy muszg by¢ uzgadniane z konserwatorem
zabytkow.

Z informacji przekazanych przez Miejskiego Konserwatora Zabytkéw wiadomo,
ze na ul. Starowiejskiej powinna byé zachowana historyczna nawierzchnia
(kamienny bruk, krawezniki, zjozdy do budynkdéw z tzw. frylinki), a takze
istniejgca szerokos¢ jezdni z wyodrebnionymi chodnikami’. Dopuszcza sie
natomiast mozliwos$¢ miejscowego obnizenia kraweznikdw w celu wyréwnania
powierzchni jezdni i chodnikdw, z zachowaniem historycznej nawierzchni.
Ostateczne wytypowanie takich miejsc oraz okreslenie doktadnej dtugosci
odcinkéw, na ktérych obnizenie mogtoby zostac zrealizowane, wymaga
jednak przeprowadzenia wczesniejszych analizs.

Wytyczne konserwatorskie dla ul. Starowiejskiej przewidujg mozliwosc
ustawiania na jezdni mebli miejskich, donic czy tworzenia parkletow?.
Zaktadajg rowniez, ze nowoprojektowane elementy powinny pozostac
neutralne, tzn. ani historyzujgce, ani nadmiernie nowoczesne.

Organizacja ruchu

Niemal na catej dtugosci ulicy Starowiejskiej (z wyjatkiem krétkiego odcinka
w okolicy Pl. Gdynian Wysiedlonych) obowiqgzuje ruch jednokierunkowy dla
samochodéw. Jednoczesnie na catej dtugosci ulicy dopuszczony jest

¢ Na liscie znajdujg sie m.in. dom Antoniego Abrahama, kamienica Hundsdorfféw (przy skrzyzowaniu z ul.
Abrahama) oraz klasztor Zgromadzenia Siéstr Mitosierdzia Sw. Wincentego a Paulo (przy wlocie od strony
Placu Kaszubskiego).

7 Zob. zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeéci dzielnicy Srédmiescie w
Gdyni, rejon Skweru Kosciuszki oraz ulic Jana z Kolna i 10 Lutego.

8 Wytyczne z Biura Miejskiego Konserwatora Zabytkéw uzyskane w korespondencji z BMKZ z 19 kwietnia
2018 r.i8 maja 2018 .

? Parklet — z ang. park-let, to zagospodarowanie ulicy w formie siedzisk, gazondw, ktére sq umieszczane
na miejscach postojowych.
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kontraruch rowerowy, a na odcinku od skrzyzowania z ul. 3 Maja do Pl. Gdynian
Wysiedlonych wyznaczony jest kontrapas dla rowerdw. Ulica objeta jest w
catosci strefq ograniczenia predkosci do 30 km/h (fzw. strefa Tempo 30).

Do czasu powstania ulicy Nowej Weglowej, przez ulice Starowiejskg bedzie
przebiegaé miedzynarodowa trasa rowerowej R-10.

Pod wzgledem obstugi ruchu tranzytowego ulica Starowiejska nie odgrywa
znaczqcej roli. Przecina jg jednak kilka innych ulic bedgcych istotnymi ciggami
komunikacyjnymi. Na ruchliwych skrzyzowaniach (przede wszystkim z ul. 3 Maja
i ul. Wtadystawa V) nie ma sygnalizacji Swietinej.

W Swietle wynikdw badan z kohca 2014 roku, najwieksze natezenie ruchu
samochodowego na ulicy Starowiejskiej wystepuje w godzinach 11.00-16.00,
ze szczegolnym nasileniem w okresach 11.00-12.00 oraz 15.00-16.00. Jesli chodzi
o ruch pieszy, najbardziej ruchliwymi fragmentami ulicy Starowiejskiej sqg odcinki
wlotu od ulicy Dworcowej oraz skrzyzowan z ul. 3 Maja i ul. Witadystawa [V.
Szczyt poranny w ruchu pieszym przypada na godzine 7.00-8.00, natomiast
popotudniowy na godzine 15.00-16.001°.

Parkowanie

Zgodnie z inwentaryzacjq z lipca 2018 r., na ulicy Starowiejskiej znajduje sie 166
miejsc postojowych, wyznaczonych po obu stronach jezdni. W tej liczbie miesci
sie 5 miejsc przeznaczonych dla oséb z niepetnosprawnosciami. Dodatkowo,
na odcinku od ul. 3 Maja do ul. Wtadystawa IV, wyznaczone sq 4 miejsca
postojowe zarezerwowane dla dostawcéw punktéw handlowo-ustugowych!!.
Cata ulica znajduje sie w Strefie Ptatnego Parkowania.

W Swietle wynikéw badan parkingowych prowadzonych na zlecenie Zarzgdu
Drég i Zieleni w Il kwartale 2015 roku, najwieksze wykorzystanie miejsc
postojowych na ul. Starowiejskiej wystepuje od godziny 10:30 do wczesnych
godzin popotudniowych. Ponad 40% pojazddw parkuje tam nie dtuzej niz 30
minut!2, Liczba dostaw na ulicy Starowiejskiej ksztattuje sie na poziomie ok. stu
kilkudziesieciu dziennie, z czego az 70% ma miejsce w godzinach 11.00-16.0013.
W godzinach popotudniowych zapotrzebowanie na migjsca parkingowe jest

10 Dane z opracowan przygotowanych na zlecenie Zarzqdu Drég i Zieleni w Gdyni.

11 Zgodnie z informacjami uzyskanymi z ZDiZ, do kohca wrzednia 2018 r. ma zostaé wyznaczonych jeszcze
7 miejsc dla dostaw na ul. Starowiejskie]. Biorgc pod uwage, ze jedno takie miejsce zajmuje ok. 12 metrow
dtugosci i ,zabiera” przestrzen dla dwdch standardowych miejsc postojowych, oznacza to, ze tgczna
liczba standardowych miejsc postojowych na Starowiejskiej spadnie z koncem wrzesnia do 152.

12 Dane z opracowan przygotowanych na zlecenie Zarzadu Drég i Zieleni w Gdyni.

13 Kaszubowski D., Wyniki badania struktury dostaw na ulicach Starowiejskiej, Swietojariskiej i Abrahama w
Gdyni, 2017, https://drive.google.com/file/d/TwUIrOe AMNsZTBUSB8UHzzZxYgtvHUGM/view.
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mniejsze, a w godzinach wieczornych sg one wykorzystywane przede wszystkim
przez mieszkancow. 14

Podsumowanie ankiety diagnostycznej

W drugiej potowie marca 2018 roku przeprowadzilismy ankiete z mieszkancami,
ktora miata dostarczyC informacji na femat oceny obecnego sposobu
funkcjonowania ulicy Starowiejskiej. Interesowato nas to, jak respondenci czujg
sie na Starowiejskiej, a takze co im sie podoba na tej ulicy, a co nie.

W trakcie ponad dwoch tygodni — od 16 marca do 3 kwietnia — zebralismy 822
formularze wypetnione elektronicznie (N=598) i na papierze (N=224).

Odpowiedzi udzielone w ankietach!> pokazaty, ze ponad potowa
mieszkancow czuje sie na ul. Starowiejskiej dobrze oraz bezpiecznie.

Do najwiekszy zalet Starowiejskiej badani zaliczali:

bogatg oferte handlowq, ustugowq i gastronomiczng,

klimat i atmosfere,

uktad urbanistyczny i architekture,

brukowang nawierzchnie jezdni (wyjatkowq na tle innych srédmiejskich
ulic).

©)
©)
©)
@)

Najwiecej uwag krytycznych dotyczyto:

o duzego ruchu samochodowego,
o bardzo duzej liczby parkujgcych samochoddw,
o stanu infrastruktury, przede wszystkim chodnikow.

Dla dwoch frzecich respondentow poruszanie sie pieszo po ul. Starowiejskiej
raczej nie stanowi problemu. Jednoczesnie, obecno$¢ samochoddéw na
Starowiejskiej i duzy ruch na przecinajgcych jg ulicach (Wtadystawa IV i 3
Maija), sprawiagjg, ze trudno uznac te przestrzen za bardzo atrakcyjng do
spacerowania. Stgd pojawiajgce sie w ankiecie postulaty ograniczenia liczby
samochoddéw, a takze wprowadzenia rozwigzan — zwiekszajgcych
bezpieczenstwo pieszych.

Oprécz tego respondenci bardzo czesto zwracali uwage na koniecznosé:

o remontu chodnikéw i naprawy bruku,

14 Politechnika Gdanhska, 2015, Badania ruchu pieszych, op. cit, s. 3/20. Wiecej wybranych danych na ten
temat znajduje sie w Materiale informacyjnym nr 1, stanowigcym zatgcznik do niniejszego
podsumowania.

15 Ponizej przedstawiono jedynie najwazniejsze wnioski z badania. Bardziej szczegdtowy opis wynikdw
ankiet znajduje sie w dokumencie Co myslisz o ulicy Starowiejskieje Podsumowanie wynikdw ankiety
diagnostycznej nt. ulicy Starowiejskiej towarzyszqcej konsultacjom spotecznym, ktéry stanowi zatgcznik do
niniejszego podsumowania.
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o poprawy estetyki (dodatkowa zielen, mata architektura i oswietlenie,
estetyczne reklamy i szyldy, odnowione elewacje kamienic).

W ankietach pojawity sie tez gtosy oséb, ktdére pragnety zachowania status quo
i krytycznie oceniaty pomysty przeksztatcenia Starowiejskiej w  strefe
wspotdzielong czy deptak. Takie opinie byty jednak rzadsze niz gtosy
zwolennikbw zdecydowanych zmian w sposobie funkcjonowania ulicy.

Mozna na tej podstawie wyciggng¢ wniosek, ze w pierwszej ankiecie gtos
zabrali przede wszystkim mieszkancy pragngcy, by Starowiejska po zmianach
stata sie przestrzenig publiczng nowego typu, w kitdrej prym wiodqg piesi.

4. Warianty zmian wypracowane na warsztatach z
mieszkancami

W kwietniu i maju 2018 roku przeprowadzono trzy sobotnie warsztaty
projektowe, majgce na celu wypracowanie  propozycji  zmian
ul. Starowiejskiej. Warsztaty zostaty przygotowane na zlecenie LIS przez
architektéw z pracowni A2P2 architecture & planning: dr Monike Arczynskg i dr
tukasza Pancewicza.

Do udziatu w cyklu warsztatéw zgtosito sie 38 osdb, a udziat w pracach wzieto
ostatecznie udziat 26 z nich. W ftym gronie znalezli sie mieszkancy ul.
Starowigjskiej i jej najblizszej okolicy, przedsiebiorcy prowadzgcy na niej swoje
biznesy oraz osoby zamieszkujgce w innych czesciach miasta. Chetni
reprezentowali rézne grupy wiekowe oraz korzystali na co dzien z réznych
srodkow transportu (samochdd, rower, komunikacja publiczna).

Uczestnicy warsztatow musieli zmierzyC sie z dwoma istotnymi dylematami
dotyczgcymi projektowania zmian na Starowiejskiej. Pierwszy z nich dotyczyt
roli, jakg w przestrzeni mieli odgrywaé uzytkownicy poruszajgcy sie w réiny
sposob. Pytania, na ktére poszukiwano odpowiedzi, brzmiaty:

o Dla kogo chcemy projektowac zmiany?
o Jaki powinien byc gtowny srodek fransportu na ul. Starowiejskiej?
o Jak duzo przestrzeni zostawi¢ dla samochoddow?

Drugi dylemat byt rezultatem zderzenia réinych oczekiwan mieszkancow z
istniejgcymi uwarunkowaniami, ktére wynikaty m.in. z kwestii:

o przestrzennych (nie starczy miejsca na wszystko, frzeba wybierac
pomiedzy réznymi postulatami dodatkowej infrastruktury na ulicy),

o konserwatorskich (objecie ochrong uktadu ulicy oraz jej nawierzchni
uniemozliwia np. zmiane toru jazdy i wyrdwnanie poziomu jezdni i
chodnikal),
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o finansowych (Srodki w budzecie miasta nie wystarczg na kompleksowq
przebudowe, takg jak w przypadku ul. Swietojanskiej).

Punktem wyjscia do pracy warsztatowej byty wyniki ankiety diagnostycznej oraz
wytyczne uzyskane z wydziatow Urzedu Miasta Gdyni i jednostek miejskich
(m.in. Zarzgdu Drog i Zieleni oraz Biura Miejskiego Konserwatora Zabytkdw). Na
tej podstawie sformutowano kluczowe ,wyzwania projektowe” dla
wymyslanych wariantéw zmian na Starowiejskiej. Byty to:

1. Uwzglednienie potrzeb pieszych, uznanych za priorytetowych
uzytkownikow przestrzeni ulicy.

2. Uporzgdkowanie ,,chaosu parkingowego”, przy jednoczesnym
zapewhnieniu miejsc postojowych na ulicy — co najmniej dla
mieszkancow, a krotkoterminowo réwniez dla  klientow
punktow handlowo-ustugowych przy Starowiejskie,j.

3. Zachowanie charakteru handlowo-ustugowego ulicy oraz
wykorzystanie potencjatu ,gastronomicznego” - rosngcej
liczby lokali cenionych nie tylko przez okolicznych
mieszkancow, ale rédwniez cieszgcych sie popularnoscig wsrdd
0sob z innych czesci Gdyni i spoza miasta.

4. Podniesienie estetycznej atrakcyjnosci ulicy i uporzgdkowanie
zieleni.

5. Zapewnienie ochrony dziedzictiwa kulturowego, w tym
zachowanie oryginalnej brukowej nawierzchni.

Zadaniem projektantdow pracujgcych z mieszkahcami na warsztatach byto
zaproponowanie roznych rozwigzan dla ulicy, ktére uwzgledniatyby powyzsze
dylematy. Jednoczesnie, musieli zadbac o to, by proponowane przez nich
kierunki zmian byty realne, to znaczy mozliwe do wprowadzenia przez gdynski
samorzqgd, np. w Swietle ograniczen zwigzanych z ochrong konserwatorskq.

Warsztaty pozwolity na opracowanie trzech wariantéw zmian ulicy
Starowiegjskiej:

e Wariant nr 1: Tradycyjny uktad ulicy.

e Wariant nr 2: Przestrzen wspotdzielona z udogodnieniami dla pieszych
oraz zachowaniem ruchu kotowego.

e Wariant nr 3: Przestrzen z priorytetem dla pieszych oraz ograniczeniem
ruchu kotowego.

Najwazniejsze réznice miedzy prezentowanymi wariantami odzwierciedlajq
odmienne potrzeby zwigzane ze sposobem funkcjonowania ulicy Starowiejskiej
i dotyczg:

e zakresu ograniczen w parkowaniu i liczby miejsc postojowych -
ograniczenie a utrzymanie ich maksymalnej mozliwej liczby;
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o zakresu mozliwosci ruchu kotowego — mozliwosci wjazdu dla wszystkich
lub dostepu wytgcznie dla mieszkancow i dostaw (na czesci lub catosci
dtugosci ulicy);

e zakresu zwiekszenia przestrzeni przeznaczonych dla pieszych -
pozostawienia ulicy w obecnym uktadzie i charakterze lub zastgpienia
czesci przestrzeni wykorzystywanych dzi§ przez samochody miejscami
uzytkowanymi przez pieszych oraz wprowadzenia zasad wspotdzielenia
przestrzeni przez roznych uczestnikdw ruchu.

Elementy wspdlne
Wszystkie warianty zaktadajg nastepujgce rozwigzania:

e remont chodnikdw oraz ich dostosowanie do potrzeb oséb
Z ograniczong mobilnosciq (zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego),

e zachowanie historycznego bruku, punktowo  naprawionego
i uzupetnionego,

e rewaloryzacja i uzupetnienie istniejacej zieleni,

e wymiana lub uzupetnienie oswietlenia,

e zachowanie kontraruchu rowerowego na catej dlugosci ulicy (w
ramach tymczasowego przebiegu miedzynarodowej trasy rowerowej R-
10),

e zachowanie mozliwosci wjazdu na ulice co najmniej dla mieszkancow,
stuzb miejskich i ratunkowych oraz dostaw do punktéw handlowo-
ustugowych.

Dziatania zwigzane z estetykg ulicy oraz odtworzeniem najbardziej zuzytych
elementdw infrastruktury byty najczesciej zgtaszane przez mieszkancéw w
trakcie diagnozy. Uznano wiec, ze wszystkie warianty powinny odpowiadac na
te problemy w zblizony sposdb.

Utrzymanie kontraruchu rowerowego wynika z decyzji podjetych wczesniej
przez gdynski samorzqgd. Zachowanie bruku ma z kolei zwigzek z zakresem
ochrony konserwatorskiej. Obie te kwestie zostaty uwzglednione w
proponowanych wariantach jako elementy nie podlegajgce zmianie.

Istota wypracowanych wariantow
Opis kazdego wariantu wypracowanego podczas warsztatdw zawierat:

e zestaw proponowanych rozwigzan z zakresu zagospodarowania
przestrzeni i organizacji ruchu,

e Opis najwazniejszych konsekwencji wprowadzenia zmian,

e ilustracje poglgdowe.
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Ponizej prezentujemy kluczowe elementy kazdego z wariantdw zmian.
Dodatkowe informacje oraz ilustracje znajdujq sie w Materiale informacyjnym
nr 2, ktory stanowi zatgcznik do niniejszego podsumowania.

WARIANT NR 1: TRADYCYJNY UKLAD ULICY

Wariant ten wigze sie z najmniejszym zakresem przeksztatcen — zaktada zmiany
majgce na celu poprawe stanu technicznego chodnikéw i jezdni oraz
uvtrzymanie obecnego sposobu funkcjonowania ulicy, najblizszego sposobowi
zagospodarowania Starowiejskiej, nadanemu jej po przebudowie w okresie
miedzywojennym.

Najwazniejsze zalozenia wariantu:

e Zachowanie dotychczasowego ukladu przestrzennego i organizaciji
ruchu.

e Zachowanie mozliwosci przejazdu przez catq diugosé ulicy.

e Uporzadkowanie parkowania (wytgcznie parkowanie réwnolegte) i
niewielka redukcja liczby miejsc postojowych (o ok. 25%).

e Wyrazne oddzielenie przestrzeni dla pieszych od strefy dla rowerzystow i
samochodow.

e Ograniczenie predkosci do 30 km/h.

e Organizacja skrzyzowan z ul. 3 Maja i ul. Wtadystawa IV bez zmian.

WARIANT NR 2: PRZESTRZEN WSPOLDZIELONA Z UDOGODNIENIAMI
DLA PIESZYCH ORAZ ZACHOWANIEM RUCHU KOLOWEGO

Wariant ten zaktada wspoétdzielenie przestrzeni ulicy przez uczestnikdéw ruchu
pieszego, rowerowego i samochodowego oraz wprowadzenie udogodnien
dla pieszych, ale bez nadmiernych ograniczen dla samochodow.

Najwazniejsze zalozenia wariantu:

e Wprowadzenie tzw. ,strefy zamieszkania” (predkos¢ do 20 km/h,
parkowanie w miejscach wyznaczonych, mozliwos¢ poruszania sie
pieszych po jezdni i przekraczania jej w dowolnym migjscu).

e Zachowanie mozliwosci przejazdu przez catq dtugosé ulicy.

e Uporzgdkowanie parkowania (parkowanie rownolegte po jednej stronie
ulicy) i znaczgca redukcja liczby miejsc postojowych (o ok. 65%).

o Stworzenie przestrzeni odpoczynku dla pieszych (na szerszych
fragmentach chodnika).

16



e Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez wyniesienie skrzyzowan z ul.
3 Maja i ul. Wtadystawa IV.

e Mozliwos¢ tymczasowego zamykania jezdni dla ruchu samochodowego
(poza mieszkancami, stuzbami i dostawami), np. w weekend po
zamknieciu sklepow.

Proponowane rozwigzania szczegdtowe:

e Przebudowa skrzyzowania z ulicqg Dworcowq - stworzenie ciggu pieszego
zamiast pétnocnego pasa ruchu i dodatkowego przejscie dla pieszych.

e Imniejszenie postoju taksdéwek od strony Pl. Kaszubskiego - jeden pas
zamiast trzech.

WARIANT NR 3: PRZESTRZEN Z PRIORYTETEM DLA PIESZYCH

ORAZ OGRANICZENIEM RUCHU KOLOWEGO

Wariant ten zaktada znaczgce powiekszenie przestrzeni dla pieszych -
zarowno na chodniku, jak i w pasie jezdni. Wprowadza priorytet dla ruchu
pieszego oraz wyrazne ograniczenie obecnosci samochodéw na
Starowiejskiej. Jego gtownym wyrdznikiem jest ograniczenie dla ruchu
kotowego (za wyjgtkiem mieszkancéw, stuib i dostaw) na wybranych
odcinkach i organizacja w tych miejscach przestrzeni pieszych. Ruch
samochoddw odbywatby sie w tym wariancie gtdwnie przez sgsiednie ulice
10 Lutego i Wojta Radtkego. Poza wytgczonymi odcinkami, przejozd
odbywatby sie na zasadach ruchu wspotdzielonego.

Najwazniejsze zalozenia wariantu:

Uwzglednienie kluczowych elementéw wariantu nr 2 (,,wspotdzielonego”), 1.:

e Wprowadzenie tzw. ,strefy zamieszkania” (predkos¢ do 20 km/h,
parkowanie w miejscach wyznaczonych, mozliwos¢ poruszania sie
pieszych po jezdni i przekraczania jej w dowolnym migjscu).

o Stworzenie przestrzeni odpoczynku dla pieszych na szerszych
fragmentach chodnika (np. poprzez lokalizacje stolikdw restauracii,
instalacje tawek, parkletow, dodatkowej zieleni itp.).

e Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez wyniesienie skrzyzowan z ul.
3 Maja i ul. Wtadystawa V.

Ponadto:

o Staly zakaz wjazdu aut na niektérych odcinkach ulicy (za wyjgtkiem
mieszkancow, stuzb i dostaw) oraz mozliwosé tymczasowego zamykania
jezdni na pozostatych odcinkach.
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e Uporzgdkowanie parkowania i radykalne ograniczenie liczby miejsc
postojowych (o ok. 80%).

e Stworzenie dodatkowych przestrzeni odpoczynku dla pieszych zamiast
czesci miejsc postojowych, np. na wysokosci ul. Ofiar Piasnicy (po obu
stfronach ulicy).

e Wprowadzenie szykan (przewezen) na wjazdach na ulice w celu
spowolnienia ruchu i zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych.

Proponowane rozwigzania szczegdtowe:

e Wprowadzenie zakazu wjazdu dla samochodow (za wyjgtkiem
mieszkancow, stuzb i zaopatrzenia) miedzy ul. Dworcowq i ul. 3 Maja.

e Przebudowa wjazdu od vulicy Dworcowej - likwidacja przejazdu w
potnocnej czesci Pl. Gdynian Wysiedlonych i zwiekszenie przestrzeni dla
pieszych.

e Przebudowa wyjazdu od strony ul. Swietojanskiej - zmniejszenie postoju
taksodwek i utworzenie tam zagospodarowanej przestrzeni odpoczynku
dla pieszych oraz zawezenie pasa skretu w prawo lub przebudowa tarczy
skrzyzowania.

5. Opinie mieszkancow na temat propozycji zmian na
Starowiejskiej

Ponizej prezentujemy wyniki analizy odpowiedzi udzielonych za pomocq
formularza konsultacyjnego, wykorzystywanego na ostatnim  etapie
konsultaciji. Byt on dostepny w wersji elektronicznej na stronie internetowej
www.badanialis.pl/sw-uwagi oraz w wersji papierowe;.

Podobnie jak przy wiekszosci tego typu procesow w Gdyni, formularz byt
ogodlnodostepny i anonimowy!é — mogty go wypetnic wszystkie zainteresowane
osoby. Stosujgc te metode zbierania uwag, przyjmujemy standardowo
zatozenie, ze zawarte w nich informacje podawane sqg przez indywidualnych
mieszkancow i sq zgodne ze stanem faktycznym. W przypadku tych konsultacii
po raz pierwszy doszto jednak do sytuacji, ktéra kazata nam podaé w
watpliwosé wiarygodnosé czesci odpowiedzi, co wptyneto znaczqgco na
sposodb prezentacji zebranych danych w niniejszym raporcie.

W ciggu catego okresu zbierania opinii ztozono tgcznie 760 formularzy
konsultacyjnych, ktére — wszystko wskazuje na to - zostaty wypetnione

16 Przepisy regulujgce przeprowadzanie konsultacji spotecznych z mieszkahcami nie dajg podstaw do
zbierania danych osobowych uczestnikdw konsultaciji. Kwestia ta byta wielokrotnie analizowana przez
polskie sgdy administracyjne. Por. np. http://orzeczenia.nsa.gov.pl/doc/é4FA4075EC.
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samodzielnie przez respondentdw!’. Zawierajg one zroznicowane opinie
odnosnie wszystkich kwestii, o ktére pytalismy w ankiecie.

W przedostatnim dniu zbierania uwag, tj. w pigtek 29 czerwca, do siedziby
Kancelarii Ogdlnej BIS przy ul. 10 Lutego 24, dostarczono kolejne 902 formularze
konsultacyjne. Zostaty one przyniesione przez jednqg osobe, w jednej paczce.
Dwie trzecie z tych formularzy (tgcznie 601 sztuk) byto kserokopiami'8. Pozostate
301 ankiet zostato uzupetnionych odrecznie, jednak sposdéb ich wypetnienia
pozwala bez wiekszych watpliwosci stwierdzi¢, ze ich autorami byty te same
osoby, a zamieszczone w nich dane metryczkowe respondentdéw sqg fikcyjne 19.
Rozktad odpowiedzi w tym zbiorze formularzy jest praktycznie jednorodny.
Nieznaczne rdznice dotyczg jedynie odpowiedzi na pytania poswiecone
szczegotowym rozwigzaniom z zakresu organizaciji ruchu i matej architektury
oraz lokalizacji przystankéw komunikacji zbiorowej, a wiec kwestii stosunkowo
najmniej konfrowersyjnych, ktére nie wigzqg sie bezposrednio z wyborem
konkrethego kierunku zmian na Starowiejskiej<0.

Zaistniate okolicznosci kazg podaé w powaing watpliwosé wiarygodnosé
danych pochodzgcych z ww. 902 ankiet. ChocC stosunek do zmian na
Starowiejskiej wyrazony w tych ankietach jest na pewno podzielany przez czesc
mieszkancow Gdyni (znalazt rowniez swdj wyraz w czesci pozostatych
formularzy), to nie mozna na ich podstawie odpowiedzialnie wnioskowa¢ na
temat jego popularnosci w catym gronie uczestnikdw konsultacii.

W zwigzku z powyzszym, podjeliimy decyzie o zaprezentowaniu rozktadow
odpowiedzi z formularzy konsultacyjnych osobno dla 760 ankiet wypetnionych
indywidualnie oraz dla 902 formularzy dostarczonych w jednym pakiecie.

Sposdb prezentacji wynikow

Odpowiedzi na poszczegdlne pytania z formularzy wypetnionych
indywidualnie pokazujemy w rozktadzie dla ogétu uczestnikéw konsultacji oraz

17523 formularze zostaty wypetnione przez Internet, a 237 w formie papierowej (ankiety dostarczone do
LIS - 42, Rady Dzielnicy Srédmiescie - 3, Kancelarii Ogdlnej UM - 19, punktéw handlowo-ustugowych w
okolicach Starowiejskiej — 152 oraz odebrane przez pracownikdw LIS bezposrednio od przedsiebiorcow z
tej ulicy - 21).

18 Kserokopie stanowity odbitki trzech ankiet, ktére znalazty sie wirdd 301 recznie wypetnionych formularzy
dostarczonych w tym samym pudle.

19 Cze$¢ ankiet byta wypetniona tymi samymi charakterami pisma, z wykorzystaniem tych samych
dtugopiséw do wypetniania cze$ci merytorycznych ankiety, a innych do wypetniania metryczki itd.

20 Najwieksza réznorodnos$¢ odpowiedzi w tej puli ankiet dotyczyta oceny wprowadzenia ograniczenia
predkosci do 20 km/h i nie przekroczyta 9% udzielonych odpowiedzi. W przypadku 601 kserokopii
odpowiedzi na wszystkie pytania dotyczqgce przedmiotu konsultacji sq oczywiscie identyczne.
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w podziale na mieszkancow samej ulicy Starowiejskiej i jej najblizszej okolicy,

i pozostate osoby?!.

Na potrzeby analiz wyrdznilismy tez wsrdd respondentow trzy podgrupy w
zaleznosci od ich gléwnego sposobu przemieszczania sie po miescie:

e 0soby, ktére poruszajg sie prawie wytgcznie samochodem,

e 0soby, ktére oprécz auta regularnie korzystajg takze z innych srodkow
fransportu,

e 0soby, ktére prawie nie korzystajg z samochodu.

Rozktad odpowiedzi na cze$¢ pytan, ktére dotyczyty kwestii potencjalnie
najbardziej réznicujgcych kierowcow i pozostatych uczestnikdbw ruchu (m.in.
zakazéw wjazdu dla samochododw, liczby miejsc parkingowych), opisujemy
takze w podziale na te podgrupy.

Zgodnie z wyjasnieniami zawartymi wczesniej, osobno prezentujemy dane
pochodzqgce z 902 ankiet, co do ktdérych wiarygodnosci mamy uzasadnione
watpliwosci  (nazywanych w dalszej czesci podsumowania ,ankietami
dostarczonymi w jednej paczce”).

Jako ze miejskie procesy konsultacji spotecznych dotyczg co do zasady
mieszkancdéw Miasta Gdyni, na etapie analizy danych standardowo
wytgczalismy z analizy ilosciowej formularze wypetnione przez osoby nie
bedgce mieszkancami miasta oraz takie, w ktérych nie podano informacji o
miejscu zamieszkania. Danych z tych ankiet nie uwzglednialismy w
zestawieniach  dotyczgcych ogoéotu  uczestnikdw  konsultacji22. Rozktad
odpowiedzi osob, ktdore wypetnity ankiete, ale zadeklarowaty ze nie sq
mieszancami Gdyni lub nie podaty, gdzie mieszkajg, pokazujemy osobno w
zatgczniku do niniejszego podsumowania.

Kio wypetnit formularz

Ponizej prezentujemy podstawowe dane na temat mieszkancéw Gdyni, ktorzy
wypetnili formularze konsultacyjne indywidualnie, pozyskane z tzw. metryczek
znajdujgcych sie na kohcu ankiety. Nie uwzgledniajg one wynikdw ankiet

21 Bazujgc na deklaracjach z metryczek ankietowych, do grupy mieszkancodw okolic Starowiejskiej zostaty
zaliczone osoby, ktdre zaznaczyty w kwestionariuszu, ze mieszkajqg ,,na ul. Starowiejskiej" oraz ,,na ulicy w
bezposrednim poblizu ul. Starowiejskiej”. Do tak rozumianej kategorii ,,mieszkahcdw” zakwalifikowalismy
227 respondentdw, czyli 30% wszystkich oséb, ktére wypetnity formularz konsultacyjny. Do grupy
pozostatych oséb zaliczylismy tych, ktdrzy wskazali ze mieszkajg ,,w innej czesci Srédmiescia” oraz ,,poza
Srédmiesciem - w innej dzielnicy Gdyni”.

22 Wérdd 760 ztozonych formularzy byty 73 takie, ktérych autorzy zadeklarowali miejsce zamieszkania poza
Gdynig oraz 14 takich, w ktérych nie podano zadnej informacji o miejscu zamieszkania. Jako formularze
ztozone przez mieszkancé4w Gdyni analizie poddano pozostate 673 ankiety.
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przyniesionych w jednej paczce, ktére nie dostarczajg wiarygodnych
informacji na temat respondentow.

Nieco ponad potowa oséb (51%), ktére wypetnity formularz, byta
mieszkancami Srédmiescia Gdyni. 22% respondentéw stanowili mieszkancy
samej ulicy Starowiejskiej, a kolejne 12% - mieszkancy ulic w jej bezposrednim
poblizu.

Wykres 1. Charakterystyka respondentdéw ze wzgledu na miejsce zamieszkania (n=673)

= Na ul. Starowiejskiej

Na ulicy w bezposrednim

oblizu ul. Starowiejskiej
49% P NS

W innej czesci Srédmieicia

17%

Poza Srédmiesciem - w
innej dzielnicy Gdyni

Liczba kobiet i mezczyzn wirdd wypetniajgcych formularz byta bardzo zblizona.
L kolei pod wzgledem wieku, zdecydowanie najliczniejszg grupg byty osoby
majgce od 26 do 45 lat.

Wykres 2. Charakterystyka respondentdw ze wzgledu na pteé (n=673)

Kobieta
50%

Mezczyzna
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Wykres 3. Charakterystyka respondentdw ze wzgledu na wiek (n=673)

0% 25% 50% 75% 100%

Ogdtem (n=673) 15% 62% -

Pozostali (n=446) 18% 69%

mdo 25 lat m26-45 lat 1 46-65 lat H powyzej 65 lat

Wykres 4. Poréwnanie rozktadu zameldowanych mieszkancéw ul. Starowiejskiej do
respondentdw deklarujgcych zamieszkanie na ul. Starowiejskiej.

0% 25% 50% 75% 100%

Zameldowani mieszkancy Starowiejskiej
(n=759) stan na: VI.2018 19% 25% 30%

Respondenci deklarujgcy mieszkanie na

Starowiejskiej (n=145) 8% 44% 22%

mdo 25 lat m26-45 lat 1 46-65 lat Epowyzej 65 lat

Wiekszos$¢ respondentdw na co dzien poruszata sie po miescie pieszo oraz
samochodem.

Wykres 5. Charakterystyka respondentdow ze wzgledu na sposéb poruszania sie po miescie
(n=673)
0% 25% 50% 75% 100%

Pieszo 63% 19% 10% 29&

Samochodem 25% 33% 21% 10% 6%
Komunikacjqg Publiczng 24% 17% 22% 15%  10%
Rowerem [F4 o/ 20% 14% 25%

M 1. Codziennie 2. Kilka razy w tygodniu

3. Kilka razy w miesigcu 4. Kilka razy w roku

Wsréd  osdb  zamieszkujgcych obszary miasta  bardziej oddalone od
Starowiejskiej, prawie potowa deklarowata, ze bywa na tej ulicy co najmniej
kilka razy w tygodniu, a kolejne 45% - przynajmniej kilka razy na miesigc.
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Wykres 6. Czestotliwos¢ odwiedzania Starowiejskigj
Wykres pokazuje odpowiedzi osdb, ktére mieszkajg w innych czeéciach Srédmiesécia i Gdyni
(n=44¢).

m Codziennie
4%

Kilka razy w tygodniu

45% . .
Kilka razy w miesigcu

Kilka razy w roku lub
rzadziej

Wsrdéd najczestszych powoddw przebywania na Starowiejskiej wskazywano
odwiedziny tamtejszych restauracji, kawiarni i pubdw oraz punktéw handlowo-
ustugowych, a takze spacerowanie po ulicy. Ponad potowa wsréd tych
respondentdw przemieszcza sie tez Starowiejskg w drodze do innych miejsc.
16% stanowity osoby, ktdre pracujg w okolicy lub prowadzg tam biznes.

Wykres 7. Gtdwne powody odwiedzania Starowiejskiej
Wykres pokazuje odpowiedzi 0séb, ktére mieszkajg w innych czeéciach Srédmiescia i Gdyni
(n=446).

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Odwiedzam restauracje/ kawiarnie/ pub || EGcNGNNEEEEGEE -
Przemieszczam sie po niej w drodze do I
innego miejsca °
Korzystam z oferty handlowo-ustugowe] | NN ;-
spaceruje tamtedy | NN + 7%
Pracuje/ prowadze dziatalnos¢ w okolicy || 16%
Odwiedzam rodzine/ znajomych [l 13%
Ucze sie w okolicy | 1%
Inne B 3%

Brak odpowiedzi = 0,2%
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Ogodlny stosunek do zmian na Starowiejskiej

W pierwszym pytaniu formularza zapytalismy uczestnikdw konsultacji o to, w
jakim kierunku powinny zmierzaé zmiany na Starowiejskiej. Respondenci mogli
udzielic odpowiedzi na skalach, ktére odpowiadaty pieciu wymiarom
potencjalnych zmian:

e zakresowi zmian infrastrukturalnych,

e oObecnosci samochoddw na ulicy,

e mozliwosci wjazdu dla pojazdow,

e proporcjom przestrzeni dla pieszych i samochodow,

e statusowi ulicy jako reprezentacyjnej przestrzeni Gdyni.

Dla kazdego z wymiaréw mozna byto wskaza¢ ocene od ,,1” do 5", ktéra
odpowiadata temu krancowi danej skali, do ktérego blizej byto osobie
wypetniajgce] formularz. Na ponizszym wykresie przedstawiono rozktad
Srednich ocen uczestnikdw konsultacji dla kazdego z wymiarow.

Wykres 8. W jakim kierunku powinny Pana/i zdaniem is¢ zmiany w przestrzeni Starowiejskiej2

e=fll=— Ogdtem (n=673) —a— Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227)
Pozostali (n=446) === Ankiety dostarczone w jednej paczce (n=902)
Powinna zostac¢ Powinna
poddana Obecnos¢ Nalezy zachowac funkcjonowac na
gruntfownej samochodow Prawo do wjazdu obecne proporcje tych samych
przebudowie w przestrzeni ulicy na ulice powinni pomiedzy przestrzeniq zasadach co inne
i zmieni¢ swoj powinna pozostac¢ miec¢ wszyscy dla pieszych duze ulice w
charakter taka jak dzisiqj zainteresowani i samochodéw Srédmiesciu
£ £ <
5,0 5,0 5,0
2,7 2,7

\7 o 2,4
= 2,7 —R— —A

2,3
2,1
Powinna zostac¢ Obecnos¢ Prawo do wjazdu Nalezy przeksztatci¢ jak Powinna stac¢ sie
poddana samochodéw na ulice powinni najwiecej przestrzeni jedng z
jedynie remontowi w przestrzeni ulicy mie¢ wytgcznie ulicy w miejsca dla reprezentacyjnych
i ogélnemu powinna zostac mieszkancy, pieszych, takze kosztem ulic Gdyni
uporzgdkowaniu maksymalnie zaopatrzenie i samochoddw
ograniczona stuzby
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Wsrod formularzy wypetnianych indywidualnie, wiekszosé uczestnikow
konsultacji opowiedziata sie za gruntownqg przebudowq Starowiejskiej i
wprowadzeniem zmian w dotychczasowym sposobie jej funkcjonowania
(odpowiedszi blizsze kranca skali oznaczonego wartoscig ,,5"). Srednia ocen dla
tego wymiaru wyniosta 3,4 dla ogdtu badanych (tgcznie 56% wskazan blizszych
wizji gruntowej przebudowy i zmiany charakteru ulicy — oceny ,4"i,5") 13,2 w
podgrupie mieszkancow ul. Starowiejskiej i jej bezposrednich okolic (tgcznie
52% wskazan blizszych wizji gruntowej przebudowy i zmiany charakteru ulicy —
oceny ,,4"1,5").

W odniesieniu do pozostatych wymiardw zmian, wiekszosci uczestnikow
konsultacji blizsza byta wizja wprowadzenia zmian w obecnym sposobie
funkcjonowania ulicy Starowiejskiej niz zachowania status quo (odpowiedzi
blizsze kranca skali oznaczonego wartosciq ,, 1”). Najsilniej respondenci ankiety
opowiedzieli sie za wizjg przeksztatcenia Starowiejskiej w jedng z
reprezentacyjnych ulic Gdyni - srednia ocen dla tego wymiaru wyniosta 2,2
wsérod ogotu respondentow i 2,4 wirdd mieszkancow (tgcznie 68% wskazan
blizszych przeksztatceniu w reprezentacyjng ulice Gdyni wsérdd ogdtu
respondentow i 62% wsrdd mieszkancoéw —oceny , 171 ,,2").

Wsrdd wyodrebnionych 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce,
odpowiedzi na to pytanie byty praktycznie identyczne i wpisywaty sie wizje
zachowania obecnego sposobu funkcjonowania Starowiejskie]. Poparcie dla
skrajnych opcji, zaktadajgcych zachowanie obecnosci samochodow w
przestrzeni ulicy, prawa wjazdu na ulice dla wszystkich zainteresowanych oraz
obecnych proporcji pomiedzy przestrzeniq dla pieszych i samochoddw, jak
rowniez ogdlne funkcjonowanie ulicy Starowiejskiej na tych samych zasadach
co inne duze ulice w Srédmiesciu, osiggneto 100% (érednia ocen 5 dla
wszystkich wymiarow).

W przypadku wymiaru dotyczgcego zakresu remontu i przeksztatcen, 99%
wskazan uzyskata opcja Powinna zosta¢ poddana jedynie remontowi i
ogolnemu uporzgdkowaniu (srednia ocen 1).

Ocena szczegoétowych propozycji rozwigzan

Parkowanie

W ankiecie diagnostycznej, ok. 1/3 respondentdw krytycznie wypowiadata
sie o parkowaniu, ktére uznano za jeden z najwazniejszych powoddw
utrudnien w poruszaniu sie po Starowiejskiej. Podnoszono gtdwnie kwestie
chaosu parkingowego, parkowania niezgodnego z przepisami oraz
zajmowania przez samochody zbyt duzej czesci catej ulicy i ograniczenia
przez to przestrzeni do poruszania sie dla pieszych.
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Z drugiej strony, zdarzaty sie tez przypadki — cho¢ zdecydowanie mniegj
liczne — ze na duzq liczbe parkujgcych samochoddw narzekali kierowcy,
wskazujgcy na problemy ze znalezieniem wolnego miejsca na zostawienie
pojazdu.

W wynikach indywidualnie wypetnianych ankiet konsultacyjnych widac
ogodlne poparcie dla idei uporzgdkowania parkowania na Starowiejskiej. Az
85% wszystkich respondentdow poparto propozycje wprowadzenia na tej ulicy
parkowania wytqgcznie w miejscach wyznaczonych? (odpowiedz
Zdecydowanie tak i Raczej tak); wsrdd samych mieszkanhcow okolic
Starowiejskiej odsetek ten wyniost 77%. Co ciekawe, poparcie dla tego
postulatu osiqggneto poziom 80% nawet w grupie respondentow, kiéra
deklarowata, ze jej gtdwnym srodkiem transportu jest samochod, oraz wsréod
tych osob, ktére popieraly najbardziej zachowawczy kierunek przeksztatcen
Starowiejskiej i postulowaty raczej jej remont niz powazng przebudowe (tgcznie
81% wsrdd popierajgcych wariant nr 1),

Wsrod 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce, odnotowano zupetnie
inne podejscie do te] kwesti. 95% z nich zawierato odpowiedz, ze
zdecydowanie nie warto wprowadzac¢ na Starowiejskiej parkowania wytgcznie
W miejscach wyznaczonych.

Wykres 9. Ktére z rozwiqzan dot. organizacji ruchu warto Pana/i zdaniem wprowadzi¢ na
Starowiejskiej¢ Parkowanie wytqgcznie w miejscach wyznaczonych (oznakowanych)

0% 25% 50% 75% 100%
Ogétem (n=673) 772
Mieszkarcy Starowiejskiej i okolic (n=227)
Pozostali (n=446)

1%

Ankiety dostarczone w jednej paczce (n=902)

m 1. Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie m 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedzi

. dos¢ duzg aprobatg uczestnikdw konsultacji spotkat sie takze pomyst
czasowego zmniejszania liczby miejsc parkingowych w sezonie wiosenno-
letnim i zagospodarowywania zwolnionej w tej sposéb przestrzeni
dodatkowymi miejscami do siedzenia, np. w postaci parkletow czy miejsc pod
ogrodki restauracyjne. Zdecydowanie dobrze lub raczej dobrze ocenito go

23 Parkowanie wytgcznie w miejscach wyznaczonych jest jednym z elementdw sktadowych tzw. strefy
zamieszkania, ktérej utworzenie byto jedng z rekomendacii z prac warsztatowych. Jego dopetnieniem
jest ograniczenie predkosci do 20 km/h oraz umozliwienie pieszym swobodnego poruszania sie po jezdni
i przekraczania jej w dowolnym miejscu. O ocene tych dwdch rozwigzan réwniez pytalismy w formularzu
konsultacyjnym. Odpowiedzi mieszkahcédw w tych kwestiach prezentujemy w czesci podsumowania
dotyczgcej oceny rozwigzan na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa i komfortu pieszych; patrz: s. 32-34.
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tgcznie 64% wypetniajgcych formularz indywidualnie. Wsrdd samych
mieszkancow Starowiejskiej i okolic odsetek ten wynidst 53%.

Dla odmiany, wérdéd 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce pomyst ten
zebrat wytgcznie skrajnie negatywne oceny.

Wykres 10. Jak ocenia Pan/i pomyst wprowadzenia nastepujgcych rozwiqzann na ulicy
Starowiejskieje Zastepowanie wiosng i latem czesci miejsc postojowych dodatkowymi
miejscami do siedzenia (np. ogrédkami restauracji, parkletami)

0% 25% 50% 75% 100%
Ogotem (n=673) 8% 17% 19
Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 6% 27% 39
Pozostali (n=446) 9% 12901
SlAaabi el baniadl 7. 9o
(n=902) 0.1% 99.9%
m 1. Zdecydowanie dobrze 2. Raczej dobrze 3. Ani dobrze, aniZle
4. Raczej Zle m 5. Zdecydowanie Zle m Brak odpowiedzi

Mniejszym poparciem cieszyt sie pomyst wyznaczenia na Starowiejskiej pewnej
liczby miejsc z ograniczeniem czasu parkowania (np. do 15 minut), cho¢ wcigz
pozytywnie ocenita go ponad potowa respondentdw wypetniajgcych
formularz indywidualnie (tgcznie 59% wsrdd ogdtu respondentdw i 58% wsrdd
samych mieszkancow okoli Starowiejskiej).

Inaczej] byto w przypadku 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce,
wsrod  ktorych ponad 99% odpowiedzi odnosito sie do tego pomystu
zdecydowanie negatywnie.

Wykres 11. Ktdre z rozwiqzan dot. organizacji ruchu warto Pana/i zdaniem wprowadzi¢ na
Starowigjskiej¢ Wyznaczenie miejsc z ograniczonym czasem parkowania (np. do 15 minut)

0% 25% 50% 75% 100%
Ogodtem (n=673) 1% 17% 29
Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 10% 19% 39
Pozostali (n=446) 12% 17% 1
Ankiety dostarczone w jednej paczce |
(N=902) 0,1% 99.,6% 0,3
m 1. Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie m 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedz

W odpowiedzi na pytanie o ewentualnqg likwidacje miejsc parkingowych na
Starowiegjskiej, jedynie 26% respondentow opowiedziato sie za utrzymaniem
liczby miejsc na niezmienionym poziomie. Az 73% osob wypetniajgcych
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formularz dopuszczatoby zmniejszenie tej liczby, choé¢ w réinym stopniu.
Najwieksza grupa sposrod wypetniajgcych formularz (31%) bytaby sktonna
zaakceptowac ograniczenie miejsc postojowych o ponad % ich obecnej
liczby.

Wsréd mieszkancow Starowiejskiej i okolic, liczba przeciwnikéw wprowadzania
jakichkolwiek ograniczen w liczbie miejsc postojowych jest znaczqgco wieksza
i wynosi 35%. Odsetek zwolennikdw znaczgcej redukcji przestrzeni do
parkowania (o ponad 75%) utrzymuje sie jednak w tej grupie na takim samym
poziomie jak w catej populacji respondentdw i wynosi 30%. Co nie jest
zaskakujgce, najwiece] zwolennikdw utrzymania obecnej liczby migjsc
postojowych znajduje sie posrdd osdb, ktdre na co dzien poruszajqg sie przede
wszystkim samochodem (39%).

W wyodrebnionej grupie 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce,
odpowiedzi na to pytanie byty praktycznie identyczne i wyraznie przeciwne
jakimkolwiek ograniczeniom mozliwosci parkowania samochoddw na
Starowiejskiej. Ponad 99% z tych ankiet zawierato odpowiedz, ze liczba miejsc
postojowych na Starowiejskiej nie powinna by¢ zmniejszana.

Wykres 12. lle miejsc postojowych na Starowiejskiej mozna by Pana/i zdaniem zlikwidowaé 2

0% 25% 50% 75% 100%

Ogébtem (n=673) 31% A 15% 1% | 0.4%
Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 30% V8 11% 12% | 0.4%
Pozostali (n=446) 31% 19% 17%  10% | 0,4%
Ankiety dostarczone w jednej paczce ‘ 0.1%
(n=902) e

m 1. Powyzej 75% B 2. Od 50% do 75%

3. 0d 25% do 50% 4. Nie wiecej niz 25%

5. Liczba miejsc nie powinna by¢ zmniejszana  ® Brak odpowiedzi

Czes$¢ uczestnikdw konsultacii zgtosita tez konkretne postulaty dotyczgce
organizacji parkowania na Starowiejskiej w pytaniach otwartych w formularzu
oraz podczas spotkania konsultacyjnego. Ich petna lista znajduje sie w
zestawieniu uwag w rozdziale 7 niniejszego podsumowania.
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Ograniczenia dla ruchu samochodowego

Drugq, obok parkowania, najbardziej kontrowersyjng kwestiqg, ktérg zywo
dyskutowano w foku konsultacji, byta mozliwoSC ograniczenia ruchu
samochodéw na Starowiejskiej.

W ankiecie diagnostycznej, wirdd powodow utrudnien w poruszaniu sie tqg
ulicg respondenci wymieniali m.in. duzy ruch samochodowy i predkos$¢
pojazddw, odczuwang przez czes¢ respondentdw ciasnote i Scisk na jezdni
oraz korki w godzinach szczytu.

Pojawiaty sie tez - cho¢ mniegj liczne - gtosy przeciwko wprowadzaniu
jakichkolwiek ograniczen w ruchu aut, gtdwnie w odniesieniu do
potencjalnie negatywnego wptywu takich rozwigzan na przychody
lokalnych punktéw ustugowych, do ktdérych nie mogliby dojezdzac ich
klienci.

W formularzu konsultacyjnym pytalismy mieszkancow o ich ogdlny stosunek do
uniemozliwienia przejazdu samochodow przez catg dtugosc Starowiejskiej oraz
o ich akceptacje dla wytgczenia z ruchu poszczegdinych odcinkdw ulicy.
Jedno z pytan w ankiecie dotyczyto akceptowalnego zakresu zakazu wjazdu
na kazdy z odcinkéw ulicy: od niestosowania na nim zadnych zakazéw, przez
czasowe wytgczenia ruchu (tylko w weekendy, przez sezon letni itd.), az do
catorocznego zakazu wjazdu dla wszystkich poza mieszkancami, dostawami
do punktdw handlowo-ustugowych oraz stuzbami ratunkowymi i komunalnymi.

W Swietle danych zebranych za pomocg formularzy wypetnianych
indywidualnie, mozna powiedziec, iz wirdd uczestnikdw konsultacii jest pewna
gotowos¢ na ograniczanie ruchu samochodowego na Starowiejskiej i
zwiekszenie liczby miejsc projektowanych z myslg o pieszych, ale raczej w
postaci okresowych wyltgczen niz zamykania jej dla ruchu na state. Ta kwestia
wyraznie tez dzielita respondentéw: uniemoZliwienie przejazdu przez catqg
dtugosc¢ Starowiejskiej za rozwigzanie warte wprowadzenia uznato tqcznie 48%
ogodtu 0sdb wypetniajgcych ankiete, podczas gdy 43% byto mu przeciwnych.
Wsiréd samych mieszkancow Starowiejskiej i okolic proporcje te byty podobne
(47% ,za" vs. 45% ,przeciw”), przy nieznacznie wiekszej liczbie o0sob
zdecydowanie przeciwnych (31% w ogodle vs. 36% w grupie mieszkancow).

Rozwigzanie to jest zdecydowanie bardziej popularne wsérdd osdb
popierajgcych warianty zaktadajgce znaczne zmiany w  sposobie
funkcjonowania Starowiejskiej. Za warte wprowadzenia uznato je tqcznie 57%
0sOb popierajgcych wprowadzenie na Starowiejskiej przestrzeni wspotdzielonej
z udogodnieniami dla pieszych (wariant nr 2) oraz tgcznie 77% sposérdéd
popierajgcych stworzenie tam przestrzeni z priorytetem dla pieszych oraz
ograniczeniem ruchu kotowego. W grupie zwolennikdw utrzymania
fradycyjnego uktadu ulicy (wariant nr 1), poparcie dla tego rozwigzania
wyniosto jedynie 19%.
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Wsréd 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce, odpowiedzi na pytanie
o uniemozliwienie przejazdu przez catg dtugosc Starowiejskiej byty identyczne
i zdecydowanie przeciwne jakimkolwiek ograniczeniom w tym zakresie.

Wykres 13. Ktdre z rozwiqgzan dot. organizacji ruchu warto Pana/i zdaniem wprowadzi¢ na
Starowiejskieje Uniemozliwienie przejazdu przez catq diugosé ulicy (zakaz wjazdu na
wybranych odcinkach)

0% 25% 50% 75% 100%

Ogotem (n=673) 8% 31% 1§

Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 6% 36% 29
Pozostali (n=446) 9% 28% 0

Ankiety dostarczone w jednej paczce

(n=902) D 0.17
m 1. Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie m 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedzi

W ankietach wypetnianych indywidualnie dla wszystkich odcinkéw
Starowiejskiej sprzeciw wobec zamykania dla ruchu oscylowat w okolicach
30%, przy czym najwiecej uczestnikdw konsultacji byto niechetnych zamykaniu
odcinka miedzy Placem Gdynian Wysiedlonych a ul. 3 Maja - 36%. Z kolei
najwieksze poparcie dla zakazu wjazdu (czasowego lub statego) - na
poziomie 50% — wyrazono wobec odcinka miedzy ulicami 3 Maja a Msciwoja,
czyli na odcinku, ktéry w tej chwili identyfikowany jest jako ,strefa
gastronomiczna”.

Nawet wsrdéd zwolennikdw najbardziej ,pro pieszego” wariantu zmian, czyli
wariantu nr 3, poparcie dla ustanowienia catorocznego zakazu wjazdu dla
samochoddw nie przekroczyto dla zadnego odcinka ulicy poziomu 49%
(najwyzsze, na tym wtasnie poziomie, odnotowano dla odcinka miedzy ul. 3
Maja a ul. Méciwoja).

Wsréd 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce, ponad 99% zawierato
odpowiedz, ze zadnego z fragmentdw Starowiejskiej nie nalezy wytgczac z
ruchu samochodowego w zadnym zakresie.

Na ponizszym wykresie przedstawiono rozktad odpowiedzi wskazujgcych na
zasadniczy sprzeciw wobec wytgczania ulicy z ruchu samochodowego w
porownaniu z akceptacjg dla jakiej§ formy zakazu wjozdu?4, Jak widacg,

24 Na wykresie pokazano tgcznie joko kategorie ,,Akceptacja dla jakiej$ formy wytqgczania™ odpowiedzi
»Tylko weekendy w sezonie letnim”, ,We wszystkie weekendy (caty rok)"” oraz ,,Przez caty sezon letni (w
weekendy i dni robocze)”.
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akceptacja dla catorocznego zamkniecia ruchu samochodowego nie
przekroczyla wsréd uczestnikow konsultacji poziomu 28% dla zadnego z
odcinkow.

Wykres 14. Jakie zakazy wjazdu byt(a)by Pan/i w stanie zaakceptowaé na ponizszych
odcinkach ulicy Starowiejskiej2 (Nie dotyczytyby one mieszkancow, stuzb i dostaw.)

Ogétem (n=673) 0% 25% 50% 75% 100%
Od pl. Gdynian Wysiedlonych do ul. 3 Maja 18% 25%
Od ul. 3 Maja do ul. Miciwoja 22% 28%
Od ul. Méciwoja do ul. Wiadystawa IV 20% 26%
Od ul. Wtadystawa IV do ul. Zygmunta Augusta 20% 25%
Od ul. Zygmunta Augusta do ul. Abrahama 18% 25%

Ankiety dostarczone w jednej paczce (n=902)

dla wszystkich odcinkdw

Brak akceptacji dla wytgczania
Akceptacja dla jakies formy wytgczania
Akceptacja dla wytgczenia na state
Trudno powiedzie¢

® Brak odpowiedzi

Doktadny rozktad odpowiedzi na temat akceptowalnego zakresu zakazu
wjazdu dla kazdego z odcinkdw ulicy Starowiejskiej zamieszczono w zatgczniku
nr 1 do niniejszego podsumowania.

Czes$c uczestnikdw konsultacji zgtosita tez konkretne postulaty dotyczgce
organizacji ruchu na Starowiejskiej i w jej okolicach w pytaniach otwartych w
formularzu oraz podczas spotkania konsultacyjnego. Ich petna lista znajduje sie
w zestawieniu uwag w rozdziale 7 niniejszego podsumowania.

Iwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu pieszych

W toku konsultacji wielokrotnie powracat temat réznego typu rozwigzan
zwigzanych z organizacjg ruchu i zagospodarowaniem przestrzeni na
Starowiejskiej, ktore mogtyby zwiekszyC jej przyjaznos¢ dla pieszych i ich
bezpieczenstwo na tej ulicy.

W ankiecie diagnostycznej respondenci wskazywali m.in. na problem
zwigzany z przekraczaniem ruchliwych skrzyzowan Starowiejskiej z ulicami
Wtadystawa IV i 3 Maja, a takze duzy ruch samochodowy na ul.
Starowiejskiej i predkos¢, z jakg poruszajg sie po niej pojazdy.

W kontekscie utrudnien dla ruchu pieszego pojawiaty sie réwniez uwagi
dotyczgce ograniczania szerokosci chodnikéw przez letnie ogrodki
restauracyjne oraz wysokich kraweznikdw. Niektérzy respondenci
wskazywali tez, ze bardzo rzadko - jak na tak dtugg ulice - rozmieszczone
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przejscia dla pieszych zmuszajg do przechodzenia przez Starowiejskg w
nieoznakowanych miejscach.

W formularzu konsultacyjnym pytalismy miedzy innymi, jak wypetniajgce go
osoby oceniajg pomyst umozliwienia pieszym swobodnego poruszania sie po
jezdni i przekraczania jej w dowolnym miejscu (nie tylko na przejsciach). Takie
rozwigzanie, charakterystyczne dla tzw. stref zamieszkania, pozwalatoby
zaadresowac problem zgodnego z prawem przechodzenia przez Starowiejskg
POza wyznaczonymi pasami. Jest to réwniez rozwigzanie, ktdre stanowi
podstawe tworzenia fzw. stref wspotdzielonych, w ramach ktérych rézni
uzytkownicy ruchu korzystajq z tej samej przestrzeni jezdni, a priorytet majg na
niej piesi.

Wsréd oséb, ktore wypetnity formularz konsultacyjny indywidualnie, 69% uznato
takie rozwigzanie za warte wprowadzenia na Starowiejskiej; przeciwko niemu
wypowiedziato sie 25%. Najwieksze grono przeciwnikdw takie rozwigzanie ma
wsrod osob, dla ktérych podstawowym srodkiem transportu jest samochdd —
38%; ale nawet w tej grupie przewazajg osoby, ktére uznajq je za warte
zastosowania — byto ich tgcznie 54%.

Wsrod 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce, odpowiedzi na wszystkie
pytania o wprowadzanie rozwigzan zwiekszajgcych komfort i bezpieczenstwo
pieszych byty praktycznie identyczne i sytuowaty sie po stronie niechetnej
przeksztatceniom ulicy w bardziej przyjazng pieszym kosztem samochodow.

W pytaniu o ocene pomystu umozliwienia pieszym swobodnego poruszania sie
po jezdni i przekraczania jej w dowolnym miejscu odnotowano 99%
odpowiedszi, ze zdecydowanie nie warto wprowadzac takiego rozwigzania.

Wykres 15. Ktére z rozwigzan dot. organizacji ruchu warto Pana/i zdaniem wprowadzi¢ na
Starowiejskiej¢ Umozliwienie pieszym swobodnego poruszania sie po jezdni i przekraczania jej
w dowolnym miejscu (nie tylko na przejsciach)

0% 25% 50% 75% 100%
Ogétem (n=673) E10% 15 2
Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 6% 18% 4%
Pozostali (n=44¢) ZA10% 14701
Ankiety dosforczo_ne w jednej paczce 0.3% 99 4% 0'2
(n=902) |
m ], Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie m 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedzi

Osobno pytalismy mieszkancéw o ocene trzech mozliwych rozwigzan
majgcych na celu spowolnienie ruchu samochodowego na Starowiejskiej:
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e wprowadzenia wyniesionych skrzyzowan z najbardziej ruchliwymi ulicami
Wtadystawa IV i 3 Maja (przez podniesienie tarczy skrzyzowania),

e ograniczenia predkosci do 20 km/h,

e zawezenia jezdnii poszerzenie chodnika przy skrzyzowaniach.

Wszystkie trzy propozycje mialy dosé duze grono zwolennikow wsréd osdb
wypetniajgcych formularz konsultacyjny indywidualnie. Za wyniesionymi
skrzyzowaniami opowiedziato sie 67% ogotu respondentdw, za ograniczeniem
predkosci do 20km/h - 65%, a za zawezaniem jezdni i poszerzaniem
chodnikéw przy skrzyzowaniach - 55%. Wszystkie te rozwigzania, jako
zmierzajgce do spowolnienia ruchu aut, cieszyty sie nieco mniejszqg
popularnoscig w podgrupie regularnych uzytkownikbw samochoddow, przy
czym jedynie zawezanie jezdni i poszerzanie chodnikdw uzyskato poparcie
mniej niz potowy respondentow z tej grupy (na poziomie 45%).

Z kolei we wszystkich 902 formularzach dostarczonych w jednej paczce, w
pytaniach o wyniesione skrzyzowania oraz zawezenie jezdni i poszerzenie
chodnika przy skrzyzowaniach, udzielono odpowiedzi zdecydowanie
negatywne;.

Nieznaczne zréznicowanie odpowiedzi miato miejsce jedynie w przypadku
pomystu wprowadzenia ograniczenia predkosci do 20 km/h: 91% wskazan
dotyczyto odpowiedzi Ani tak, ani nie, 5% - Zdecydowanie nie, a po 2% -
Zdecydowanie tak i Raczej tak.

Rozktad odpowiedzi w odniesieniu do tych frzech propozycji rozwigzan
obrazujg ponizsze wykresy.

Wykres 16. Ktére z rozwigzan dot. organizacji ruchu warto Pana/i zdaniem wprowadzi¢ na
Starowiejskiej2 Wyniesione przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach z ul. 3 Maja i ul.
Wtadystawa IV w celu spowolnienia ruchu

0% 25% 50% 75% 100%

Ogétem (n=673 11% EZNEAE

Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 9% E

Pozostali (n=446) 12% 14% 15

Ankiety dostarczone w jednej paczce ]
(n=902) .2% 99.7% 0.1
m ], Zdecydowanie fak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie m 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedzi
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Wykres 17. Ktdre z rozwiqzan dot. organizacji ruchu warto Pana/i zdaniem wprowadzi¢ na
Starowiejskieje Ograniczenie predkosci do 20km/h

0% 25% 50% 75% 100%

Ogstem (n=¢73 7 (RIS

Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 9% | 12%39
Pozostali (n=44¢) 1% 1191}

Ankiety dostarczone w jednej paczce m =
(n=902) & 1% &
m 1. Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie m 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedzi

Wykres 18. Ktére z rozwiqzan dot. organizacji ruchu warto Pana/i zdaniem wprowadzi¢ na
Starowiejskiej¢ Iawezenie jezdni i poszerzenie chodnika przy skrzyiowaniach w celu
spowolnienia ruchu

0% 25% 50% 75% 100%

Ogétem (n=673) o EEA A

Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 9% | 25% 49
Pozostali (n=446) 10% 18% 19

Ankiety dostarczone w jednej paczce

(n=902) 0,2% 99.7% 0,19
m 1. Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie m 5. Zdecydowanie nie ® Brak odpowiedzi

L palety rozwigzan majgcych na celu poprawe komfortu uzytkowania ulicy
przez pieszych, w formularzu zapytalismy jeszcze o dwie propozycje, ktére
przewijaty sie na wczesniejszych etapach konsultaciji: wyrbwnanie poziomu
chodnika i jezdni oraz lokalizacje przystankéw komunikacji miejskiej blizej ul.
Starowiejskiej (przy ul. 3 Maja lub ul. Wtadystawa 1V).

Propozycja wyréwnania poziomu chodnika i jezdni zostata dobrze oceniona
przez 73% wypetniajgcych formularz indywidualnie, a lokalizacja przystankéw
komunikacji miejskiej blizej ul. Starowiejskiej — przez 68% z nich. Warto przy tym
zauwazyc¢, ze ten drugi postulat zgromadzit najwiekszg sposrdd wszystkich
rozwigzan szczegdtowych, o ktdre pytalismy, liczbe opinii ,,neutralnych” (15%
ocen Ani dobrze, ani Zle) - kwestia ta wydaje sie stosunkowo najmnigj
polaryzowac uzytkownikdw Starowiejskiej.
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Obie powyzsze propozycje zostaty natomiast ocenione negatywnie w 902
formularzach dostarczonych w jednej paczce. Pomyst wyréwnania
powierzchni chodnikdw i jezdni uzyskat 99% ocen zdecydowanie
negatywnych, a pomyst lokalizacji przystankéw komunikacji publicznej blizej
ulicy Starowiejskiej - 98%.

Wykres 19. Jak ocenia Pan/i pomyst wprowadzenia nastepujgcych rozwiqzan na ulicy
Starowiejskiej2 Wyréwnanie poziomu chodnika i jezdni w miejscach, w ktérych jest to mozliwe
0% 25% 50% 75% 100%

Ogdtem (n=673) 1% AR 7

Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) G 10% 137%29
Pozostall (n=44¢) 237757

Ankiety dostarczone w jednej paczce

(=902) o, T

m ]. Zdecydowanie dobrze 2. Raczej dobrze 3. Ani dobrze, ani Zle
4. Raczej Zle B 5. Zdecydowanie Zle ® Brak odpowiedzi

Wykres 20. Jak ocenia Pan/i pomyst wprowadzenia nastepujqgcych rozwiqzarn na ulicy
Starowiejskieje Lokalizacja przystankéw komunikacji miejskiej blizej ul. Starowiejskiej (przy ul.
3 Maja lub ul. Wtadystawa V)

0% 25% 50% 75% 100%
Ogotem (n=673) 15% KR
Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 15% 1195
Pozostali (n=446) 16% /- 30,4%
Ankiety dostarczone w jednej paczce | gm
(n=902) 1%574 98%
m 1. Zdecydowanie dobrze 2. Raczej dobrze 3. Ani dobrze, ani Zle
4. Raczej Zle m 5. Zdecydowanie Zle m Brak odpowiedzi

Przestrzenie dla pieszych

Idea tworzenia przy ulicy Starowiejskiej przestrzeni odpoczynku dla pieszych,
m.in. poprzez wprowadzenie elementdw matej architektury takich jak
dodatkowe siedziska czy nowa zielen, jest dos¢ popularna wsrdd osdb, ktdre
wypetnity formularz konsultacyjny indywidualnie. Jedynie 13% z nich nie
widzialo w ogdle potrzeby tworzenia takich przestrzeni. Najwiecej takich osdb
byto w gronie popierajgcych wariant nr 1 — 21%.

Sposroéd zaproponowanych w formularzu czterech potencjalnych lokalizaciji
przestrzeni odpoczynku dla pieszych, najwieksze poparcie — 58% — zyskata ta
obejmujgca szeroki fragment chodnika pomiedzy ul. Zygmunta Augusta i ul.
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Abrahama. Najmniejszq popularnosciqg cieszyta sie z kolei lokalizacja przy
wlocie ulicy od strony Placu Gdynian Wysiedlonych - 42% poparcia.

Ta ostatnia wartos¢ jest o tyle zaskakujgca, ze wtasnie ta lokalizacja — z racji
bliskosci do dworca PKP oraz juz czeSciowo zagospodarowanej przestrzeni
pieszej wokdt Pomnika Gdynian Wysiedlonych — zostata w trakcie warsztatow
wytypowana jako potencjalnie najtatwiejsza do zagospodarowania jako plac

pieszy.

Warto tez zauwazyC, ze stabsze poparcie dla tworzenia przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych w okolicy Pomnika Gdynian Wysiedlonych, nie
uniewaznia pojawiajgcych sie w toku konsultacji postulatéw dotyczgcych
vtatwienia potgczenia z dworcem PKP, np. poprzez wyznaczenie nowego
przejscia dla pieszych wtasnie na wysokosci wlotu ul. Starowiejskie;.

Dla odmiany, wsrdd 902 formularzy dostarczonych w  jednej paczce
odnotowano niemal 100% wskazan dla odpowiedzi o braku potrzeby tworzenia
jakichkolwiek przestrzeni odpoczynku dla pieszych na Starowiejskiej.

Doktadny rozktad odpowiedzi na pytanie o migjsca, w ktdrych respondenci
chcieliby utworzenia przestrzeni pieszych, znajduje sie na ponizszym wykresie.

Wykres 21. W ktdérych miejscach chciat(a)by Pan/i, aby powstaty przestrzenie odpoczynku
dla pieszych?

ul. 3 Maja ul.Wiadystawa IV Plac Kaszubski
—i® o 1 ol T meem - e i “Yie e S@e
? & ~—— o e ) 1 oo - I g = g
i L‘“‘[—-—'—a’-' j\ﬂ —— T)IC P O e \?} aocf}:'ﬁ N | A
o f °® o»jo - 04 ° : '_| ELV‘ j "‘:‘0‘7|§ { wc:: 3 :_ﬁ( ur’ o0 ,‘c | == ‘:5 0:“
‘ ul. Méciwoja ul. Zygrﬁunta ul. Abrahama
Piasnicy Augusta
0% 25% 50% 75% 100%
(3) na szerokim fragmencie chodnika S — ss———— 58,
pomiedzy ul. Zygmunta Augusta a ul. 56%,
Abrahama m Ogotem
. . , I 537 (n=673)
(2) na szerokim fragmencie chodnika 46% 7
pomiedzy ul. Ofiar Piasnicy a ul. 3 Maja 56%
) ) Mieszkanhcy
(4) przy wlome ulicy od s’rror?y.PIoc.u _485710% Starowiejskiej i
Kaszubskiego —.koszter,n zmniejszenia 59, okolic (n=227)
postoju taksdwek
(1) przy wlocie ulicy od strony Placyu  m—— 427 Pozostali
Gdynian Wysiedlonych — kosztem 37%44% (n=44¢)
ograniczenia ruchu po pdtnocne;...
— R Ankiety
Inne P
0% dostarczone w
jednej paczce
Nie widze potrzeby tworzenia takich e 11357% (n=902)
i 12%
przestrzeni 99 6%
i 2%
Brak odpowiedzi 25%
0.4%

36



Oprécz lokalizacji zaproponowanych w oparciu o wyniki warsztatow
projektowych, kilkadziesigt oséb wskazato takze wtasne propozycje lokalizaciji
przestrzeni odpoczynku dla pieszych. Najczesciej pojawiaty sie wsrdd nich:

e oOkolice skrzyzowania z ul. 3 Maja, w poblizu lokali gastronomicznych w
pawilonach przy ul. Starowiejskiej 40,

e okolice Domku Abrahama (ul. Starowiejska 30),

e oOkolice skrzyzowania z ul. Wtadystawa IV (zwtaszcza w poblizu przysztej
mediateki przy ul. Starowiejskiej 18),

e caty odcinek ulicy — pomiedzy ul. 3 Maja a ulicg Wtadystawa V.

W kilku formularzach jako miejsce do wykorzystania pod kgtem stworzenia
przestrzeni dla pieszych w poblizu Starowiejskie] wskazano takze teren
obecnego XVII LO, ktére ma zostac przeniesione w inne miejsce.

Petna lista zgtaszanych propozyciji lokalizacji przestrzeni odpoczynku dla
pieszych znajduje sie w zestawieniu uwag w rozdziale 7 niniejszego
podsumowania.

Mata architektura i zielen

Obecny stan zieleni na Starowiejskiej byt jednym z najgorzej ocenianych
elementoéw tej przestrzeni w ankiecie diagnostycznej—zwracano uwage na
jej niskg joko$¢ oraz zaniedbanie. Zle oceniano réwniez stan matej
architektury oraz niewystraczajgce oswietlenie ulicy.

Ogodlna rewaloryzacja istniejgcej zieleni oraz uzupetnienie oswietlenia znalazty
sie na liscie elementow wspdlnych dla wszystkich wariantow zmian na
Starowiejskiej, wypracowanych w toku konsultacji. W ankiecie konsultacyjnej
zapytalismy zatem mieszkancoéw o wskazanie konkretnych elementéw mate;j
architektury i zieleni miejskiej, ktére sg ich zdaniem najbardziej potrzebne na tej
ulicy.

Najwyiszg liczbe wskazan wsrdd ogdotu osdb wypetniajgcych formularz
indywidualnie uzyskaty w kolejnosci: nasadzenia nowych drzew w szpalerach
na chodnika (55%), dodatkowe tawki i innego typu siedziska (53%) oraz nowe
latarnie (49%).

Te same trzy rodzaje elementodw matej architektury i zieleni byty najbardziej
popularne wsrod mieszkancow okolic Starowiejskiej. Warto jednak zwrdcic
uwage, ze wyraznie mniej popularne w tej grupie byty tawki i siedziska (43%),
co moze wigzac¢ sie ze zgtaszanymi m.in. podczas warsztatdw uwagami
dotyczgcymi wykorzystywania ich przez osoby bezdomne i spozywajgce
alkohol, takze w godzinach nocnych. Wyraznie popularniejszy w tej grupie byt
natomiast postulat instalacji nowych latarni (56%).
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Zdecydowanie najmniejsze poparcie sposrdd zaproponowanych opcji zdobyt
pomyst ustawienia na Starowiejskiej drzew w donicach, ktory poparto jedynie
19% respondentow.

Wsroéd 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce, odpowiedzi na fo
pytanie byty bardzo mato zréznicowane: 96% jako najpotrzebniejsze elementy
matej architektury i zieleni na Starowiejskiej wskazywato nowe latarnie, 93% -
ustawienie kwietnikdw i niskich roslin w donicach, 5% - ustawienie drzew w
donicach, a 3% - nasadzenia nowych drzew w szpalerach na chodnikach.

Peten rozktad odpowiedzi na to pytanie obrazuje ponizszy wykres.

Wykres 22. Ktére z ponizszych rozwiqzan dotyczqcych zieleni miejskiej i matej architektury sq
Pana/i zdaniem najbardziej potrzebne na Starowiejskieje

0% 25% 50% 75% 100%
. | A
Nasadzenia nowych drzew w 55%%
szpalerach na chodnikach 54%

Dodatkowe tawki i innego typu 43%
siedziska 58%

: 5
Nowe latarnie 46%
96%

Ustawienie kwietnikow i niskich 8%

.- . 44%
roslin w donicach 93%

Elementy dekoracyjne w I 347,

przestrzeni, np. rzezby, iluminacje, & 577
ozdobne szyldy 0% |
m Ogotem (n=673)
Ustawienie drzew w donicach 7%,
5% Mieszkanhcy
Starowiejskiej i okolic
12% (n=227)

Inne 8% Pozostali (n=446)

Ankiety dostarczone w

Brak odpowiedzi §"»% jednej paczce (n=902)

Oprécz elementdw zaproponowanych w oparciu o wyniki warsztatéw
projektowych, kilkadziesigt oséb wskazato takze wtasne propozycje rozwigzan
z zakresu matej architektury i zieleni do umieszczenia na Starowiejskiej.
Najczesciej pojawiaty sie wsrdd nich:

e fontanny i poidetka,
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e uUjednolicone, estetyczne szyldy (w tym kontekscie pojawity sie wprost
wyrazy poparcia dla dziatan prowadzonych na Starowiejskiej przez
Stowarzyszenie Traffic Design),

e stojaki na rowery.

Petna lista postulatow dotyczgcych matej architektury i zieleni, zgtoszonych w
odpowiedziach na pytania otwarte w formularzu oraz podczas spotkania
konsultacyjnego, znajduje sie w zestawieniu uwag w rozdziale 7 niniejszego
podsumowania.

Inne propozycje zmian

W  formularzu konsultacyjnym dalismy réwniez mieszkancom mozliwose
podzielenia sie innymi uwagami i pomystami na zmiany na Starowiejskiej oraz
bardziej rozbudowanymi komentarzami na temat proponowanych kierunkow
zmian.

Odpowiedzi na to ostatnie pytanie otwarte udzielito 230 oséb (ok. 30%
wypetniajgcych formularz). Wiekszo$¢ z nich skupita sie na przedstawieniu
uzasadnienia wyborow dokonanych we wczesniejszych miejscach formularza.
Pojawity sie tez gtosy w kwestiach, ktorym — zdaniem respondentow — nie
poswiecilismy w ankiecie wystarczajgco duzo miejsca.

Wiele z tych odpowiedzi byto zbieznych z informacjami zebranymi w ankiecie
diagnostyczne] przeprowadzonej przed rozpoczeciem konsultacji. Dotyczyty
one przede wszystkim:

e zmiany organizacji ruchu i obecnosci samochoddw na Starowiejskiej,

e remontu nawierzchni ulicy, ze szczegdlnych uwzglednieniem
kamiennego bruku,

e dziatan na rzecz estetyzaciji ulicy.

Wséréd odpowiedzi dotyczgcych organizacijiruchu, najwiecej oséb wskazywato
na potrzebe stworzenia na Starowiejskiej deptaku. Nalezy jednak pamietac, ze
w kontekscie catej dyskusji o przysztosci Starowiejskiej termin ten uzywany jest
przez mieszkancow w bardzo réznych znaczeniach?® i takze w formularzu
opisywano go w wielu wariantach — od uniemozliwienia wjazdu na Starowiejskg
nawet jej mieszkahcom, do wprowadzania ograniczen jedynie w weekendy, a
i to zzachowaniem przejazdu dla mieszkancow, dostaw i stuzb.

25 Np. niektorzy okreslajg tym mianem wszelkie warianty zmniejszajace liczbe miejsc parkingowych, nawet
jesli nie uwzgledniajg one realnego ograniczenia dla ruchu kotowego.
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W tym kontekscie przywotywano zwykle pomyst uczynienia ze Starowiejskiej
ulicy ,reprezentacyjnej” i przestrzeni przede wszystkim dla pieszych -
»Wizytowki” Gdyni lub ,,salonu dla pieszych”.

,Potrzebujemy jak najwiecej przestrzeni dla pieszych. Ta ulica moze zaczgé
kwitng¢ i by¢ wizytéwkg Gdyni jesli ograniczymy skutecznie liczbe samochodow”.

»We wszystkich znaczgcych europejskich miastach samochody sq wypychane z
centrum, tworzy sie przestrzen dla ludzi. Jesli w Gdyni na Starowiejskiej nie bedzie
deptaka, to nie bedzie go nigdzie - jest to szansa pokazania mieszkancom nowej
jakosci, wyedukowania kolejnego pokolenia ludzi - nie wolno jej zaprzepascic.
Jestem za jak najwiekszym ograniczeniem ruchu samochodowego”.

,Popieram stworzenie z ulicy Starowigjskiej deptaka i przestrzeni dla spedzania
wolnego czasu przez mieszkancdw Gdyni oraz turystow; zwiekszenie ilosci zieleni
na ulicy. Umozliwi to stworzenie kolejnej chetnie odwiedzanej przestrzeni
publicznej i tym samym sciggniecie wielu nowych gosci w miescie, uatrakcyjni
miasto turystycznie i inwestycyjnie”.

W kontekscie zmniejszenia obecnosci samochoddw w przestrzeni Starowiejskiej
proponowano wiele réznych rozwigzan - od wytqgczenia z ruchu kotowego
catej ulicy bqdz jej fragmentdw, po bardziej ,punktowe” rozwigzania
obejmujgce np.:

e umozliwienie wjazdu jedynie mieszkancom, dostawom i stuzbom,

e cCzasowe wytgczanie ulicy z ruchu, np. tylko w weekendy lub przy okazji
wydarzen kulturalnych organizowanych w przestrzeni ulicy,

e wprowadzenie strefy wspotdzielonej, w ktore] pierwszenstwo mieliby
piesi,

e ustanowienie strefy zamieszkania,

e ograniczenie liczby miejsc do parkowania, w tym np. wprowadzenie
miejsc parkingowych tylko dla mieszkanhcow.

W pytaniu otwartym oraz na spotkaniu konsultacyjnym pojawiaty sie takze
gtosy mieszkancow, ktdérzy wyobrazali sobie ograniczenie liczby miejsc do
parkowania na Starowiejskiej, ale pod warunkiem wprowadzenia rozwigzan
rekompensujgcych takg zmiane, jak np. zapewnienie miejsc postojowych przy
stacjach SKM.

»Likwidowanie miejsc parkingowych i ograniczanie ruchu samochodowego w
centrum jest mozliwe, ale prosze pamietad, iz wiqze sie to z koniecznosciqg budowy
parkingdw, czy organizacji miejsc postojowych na obrzezach centrum miasta. A
jak na razie w Gdyni nie wiele o tym stycha¢ (np.: od strony dzielnic pétnocnych)”.

Czes¢ uwag — cho¢ w zdecydowanie mniejszej liczbie — przywotywata z kolei
argumenty przeciwko przeksztatcaniu Starowiejskie] w deptak oraz — bardziej
ogdlnie — przeciw wprowadzaniu na niej ograniczen w pPoruszaniu sie i
parkowaniu dla samochoddw. W tym kontekScie powotywano sie przede
wszystkim na niedogodnosci dla mieszkancdw, ale takze na obawe o spadek
obrotéw lokalnych biznesow. Gtosy te zwykle tgczyty sie z postulatem
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przeprowadzenia jedynie remontu, ktdry nie pociggatby za sobg zmiany
sposobu funkcjonowania ulicy Starowiejskie;.

, Iworzenie na site deptaku na ul. Starowiejskiej jest kolejnym trwonieniem pieniedzy
na utrudnianie zamiast utatwianie. W Gdyni jest i tak za mato miejsc parkingowych,
a ciqggta tendencja do likwidowania ostatnich, ktdre jeszcze pozostaty (stupki,
stupki i jeszcze raz stupki) jest gwozdziem do trumny dla zycia tego miasta. Jestem
za zieleniq, porzqgdkiem, taweczkami, upiekszaniem ale nie za ograniczaniem
ruchu i likwidowaniem... Starowiejska to juz ostatnie miejsce gdzie jeszcze da sie
zaparkowad (...)".

Wsrod osob, ktére w pytaniu otwartym powracaty do kwestii niezbednych
remontow, najczesciej podnoszono kwestie remontu chodnikéw i wyréwnania
nawierzchni jezdni (renowacji bruku). Czes$¢ respondentéw postulowata
rezygnacje z kostki brukowej, ktéra — jak argumentowano — utrudnia poruszanie
sie rowerom oraz generuje hatas. Powracat réwniez gtos o poftrzebie
wyrownania poziomu jedni i chodnika.

»,Chyba pora zrobi¢ tam normalny asfalt. Wozami konnymi juz sie przeciez nie
poruszamy. Jakos¢ jezdni jest okropna, kostka jest sliska i bardzo gtosna!”

»Stanowczo chce podkreslic koniecznos¢ zréwnania poziomu ulicy i chodnika -
krawezniki jedynie powinny by¢ zaznaczone. Powinno sie wyszlifowac bruk na
ptasko, tak aby stat sie przyjazny osobom starszym/zniedotezniatym, rowerzystom,
wozkom z osobami niepetnosprawnymi i matymi dziecmi”.

Pewna liczba oséb wypetnigjgcych formularz  sugerowata réwniez
wprowadzenie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach ul. Starowiejskiej z ul. 3
Maja i Wtadystawa V.

W odpowiedziach na pytania otwarte powracat rowniez temat estetyki ulicy.
Oprocz postulatéw ujednolicenia szyldow?2é, pojawiaty sie tez bardziej ogdine
uwagi dotyczqce potrzeby zadbania o czystos¢, a takze o remonty kamienic.
Kilka oséb sugerowato np. uruchomienie programu, w ramach ktérego gmina
mogtaby wspierac¢ finansowo prywatnych wtascicieli w renowacji elewaciji.

,2Dodatkowa sprawa - elewacje kamienic - wiem, ze jest odpowiedni program
zachecajqcy Wspdinoty Mieszkaniowe do ich odswiezania ale moze jakis program
dofinansowania "Starowiejska 70%" zmotywowatby wtascicieli bardziej. Kilka
kamienic/blokéw wota o remont/przemalowanie”.

~Wraz ze zmianqg kwestii zwiqzanych z ruchem nalezy potozy¢ nacisk na estetyke
szylddw, banerdéw, matej architektury etc. Niech to bedzie schludne i nowoczesne

(.)"

Petna lista szczegdtowych postulatdow zgtoszonych w formularzu oraz podczas
spotkania konsultacyjnego, w podziale na rézne aspekty funkcjonowania ulicy,
znajduje sie w zestawieniu uwag w rozdziale 7 niniejszego podsumowania.

26 Pisalismy o tym w czesci poSwieconej matej architekturze.
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Ocena kierunkowych wariantéw zmian

Ostatni blok pytahn w formularzu konsultacyjnym dotyczyt oceny ogolnych wizji
zmian dla ulicy Starowiejskiej, wypracowanych na warsztatach z
mieszkancami i przedsiebiorcami. Kazdy z trzech wariantow zostat opisany w
formularzu pod katem najwazniejszych zatozeh organizacji ruchu i
zagospodarowania przestrzeni. Wypetniajgcy ankiete proszeni byli o okreslenie
na skali swojego stopnia poparcia poszczegdlnych kierunkdw zmian.

Wsrod ogotu osdéb wypetniajgecych indywidualnie formularz konsultacyjny,
najwieksze poparcie (suma odpowiedzi Zdecydowanie popieram i Raczej
popieram) odnotowat wariant nr 3, zaktadajgcy najwiecej utatwien dla
pieszych i najwieksze ograniczenia ruchu samochodowego. Poparto go
lgcznie 55% wypetniagjgcych ankiete i byt to jedyny wariant, ktéry zyskat
aprobate ponad potowy respondentéw. Dla poréwnania, wariant nr 1 poparto
tgcznie 44% uczestnikdw konsultacji, a wariant nr 2 — 39%.

Takze w podgrupie mieszkancow Starowiejskiej i okolic wariant nr 3 uzyskat
najwyisze poparcie, choC byto ono nieco nizsze niz wsrdd ogodtu
respondentow i wyniosto doktadnie 50%. W grupie tej nieco bardziej popularny
niz wséréd ogotu uczestnikdw konsultacji byt wariant nr 1, zaktadajgcy
najmniejsze zmiany w funkcjonowaniu ulicy — poparto go 47% mieszkancow
Starowiegjskiej i okolic. Zdecydowanie najstabiej wypadt w tej grupie wariant nr
2, ktéremu poparcia udzielita zaledwie okoto 1/3 wypetniajgcych ankiete
(32%).

Wariant nr 1 najbardziej podzielit osoby wypetniajgce ankiete (44%
popierajgcych vs. 44% niepopierajgcych), podczas gdy wariant nr 3 -
najbardziej je spolaryzowal, co znalazto odbicie w najwyzszym sposrod
wszystkich wariantéw odsetku skrajnych odpowiedzi na obu krancach skali.

Doktadny rozktad odpowiedzi dla kazdego z wariantdw przedstawiajq ponizsze
wykresy.

Wykres 23. Czy ogdlnie popiera Pan/i taki kierunek zmian na Starowiejskiej?
WARIANT nr 1: Tradycyjny uktad ulicy

0% 25% 50% 75% 100%
Ogodtem (n=673) 10% 30% 29
Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 8% . 30% 5%
Pozostali (n=446) 1% 30% 19

Ankiety dostarczone w jednej paczce (n=902) 100%

m 1. Zdecydowanie popieram 2. Raczej popieram
3. Ani popieram, ani nie popieram 4. Raczej nie popieram
m 5. Zdecydowanie nie popieram m Brak odpowiedz
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Wykres 24. Czy ogdlnie popiera Pan/i taki kierunek zmian na Starowiejskiej
WARIANT nr 2: Przestrzen wspétdzielona z udogodnieniami dla pieszych oraz zachowaniem
ruchu kotowego

0% 25% 50% 75% 100%
Ogotem (n=673) 15% _20% 39

Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 15%
Pozostali (n=446) 15%  19% 29

Ankiety dostarczone w jednej paczce (n=902) 100%

m 1. Zdecydowanie popieram 2. Raczej popieram
3. Ani popieram, ani nie popieram 4. Raczej nie popieram
m 5. Zdecydowanie nie popieram m Brak odpowiedzi

Wykres 25. Czy ogdlnie popiera Pan/i taki kierunek zmian na Starowiejskiej?
WARIANT nr 3: Przestrzen z priorytetem dla pieszych oraz ograniczeniem ruchu kotowego

0% 25% 50% 75% 100%

Ogotem (n=673) 8% 30% 37

Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 7% 32% 4%
Pozostali (n=446) 8% 9% 29

Ankiety dostarczone w jednej paczce (n=902) ,4% 99% 0,19

m 1. Zdecydowanie popieram 2. Raczej popieram
3. Ani popieram, ani nie popieram 4. Raczej nie popieram
m 5. Zdecydowanie nie popieram m Braok odpowiedzi

Rozktad odpowiedzi na pytania o ocene ogdlnych kierunkdw zmian pokazuije,
ze wérdd uczestnikdw konsultaciji utrzymywat sie wyrazny podziat pomiedzy
tymi, ktérzy chcieliby zachowania obecnego charakteru ulicy, zzachowaniem
rozwigzan pozwalajgcych na tatwe poruszanie sie po  Starowiejskiej
samochodem oraz tymi ktérzy chcieliby jej zdecydowanej przemiany w strone
przestrzeni o bardziej ,,pro pieszym” charakterze.

Sita tego podziatu oraz przeciwstawnosc tych dwoch wizji dla Starowiejskigj
znajdujq ciekawe odbicie w ocenach wariantu nr 2, ktéry — cho¢ mozna by go
teoretycznie uznac¢ za najbardziej ,wyposrodkowany” - w ocenach
wypetniajgcych formularz wypadt zdecydowanie najstabiej i jako jedyny
vzyskatl wiecej ocen negatywnych niz pozytywnych (39% ocen popierajgcych
vs. 43% ocen niepopierajgcych).

Wsréd 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce, zgodnie z kierunkiem
odpowiedzi na pytania o rézne rozwigzania szczegdtowe, bezwzgledng
przewage uzyskat wariant nr 1. we wszystkich formularzach zaznaczono
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odpowiedz Zdecydowanie popieram wtasnie przy tym wariancie. Wariant nr 2
uzyskat 100% wskazan Zdecydowanie nie popieram. W przypadku wariantu nr
3 odnotowano ponad 99% odpowiedzi Zdecydowanie nie popieram i 4
odpowiedzi (ponizej 0,5%) Zdecydowanie popieram.

Uzasadnienia ocen wariantow

Najwazniejsze argumenty ,,za” i ,przeciw” poszczegolnym warianfom udato sie
zebra¢ podczas warsztatow, otwartego spotkania konsultacyjnego oraz w
pytaniach otwartych w formularzu konsultacyjnym. W zbiorze tym znalazt swoje
odbicie opisywany juz powyzej spdr zwolennikdw dwdch odmiennych wizji
przeksztatcen Starowiejskiej, a przedstawiane argumenty dotyczyty gtdwnie
najbardziej przeciwstawnych wariantéw nr 1 3.

Zwolennicy wariantu nr 1 zwracali przede wszystkim uwage, ze uwzglednia on
naturalny rozwdj ulicy i zmiany zachodzgce na Starowiejskiej, a takze w
najwiekszym stopniu zachowuje jej historyczny, wypracowany przez lata
charakter. Osoby z tej grupy argumentowaty, ze wariant ten najlepiej realizuje
dgzenie do poprawy jakosci zycia dla mieszkancow ulicy jesli chodzi o
mozliwos¢ dojazdu do posesji oraz parkowania samochoddw. Pozwala tez
zachowac¢ fradycyjny status Starowiejskiej jako ulicy ,,mieszkancow i
przedsiebiorcow”, ktérym nie nalezy — w opinii tych oséb - utrudnia¢ zycia
poprzez wprowadzanie ograniczen parkowania czy zakazy wjazdu.

wZ trzech propozycji sktaniam sie ku pierwszej tj. zachowujqgcej obecny stan,
poniewaz to co cenfrum potrzebuje to przede wszystkim miejsc parkingowych a
nie deptakdw. Centrum to handel i ustugi. A te to ruch. Jezeli utrudnimy dojazd i
zaparkowanie przyjezdnym (i mieszkaricom - nie kazda kamienica ma podwdrko)
to pojadqg na zakupy i w interesach gdzie indziej. Funkcja wytqcznie turystyczna i
rekreacyjna to moze byc¢ za mato aby wygenerowac ruch (czytaj: w biznesie i tym
samym w podatkach dla miasta) w tej czesci srddmiescia’.

Wiekszo$¢ osdb opowiadajgcych sie za tym wariantem argumentowata, ze
Starowiejskie] nie jest potrzebna zmiana sposobu funkcjonowania ulicy, a
jedynie gruntowny remont infrastruktury.

Przeciwnicy wariantu nr 1 wskazywali z kolei, ze utrzymuje on obecne status quo
na Starowiejskiej, nie wykorzystujgc potencjatu na stworzenie w tym miejscu
nowego typu przestrzeni publicznej przyjazne] dla pieszych i podtrzymujgc
uprzywilejowanq pozycje uzytkownikodw samochodow w srodmiesciu.

Szansy na zmiane owego sfatus quo krytycy wariantu nr 1 upatrywali w
realizacji wariantu nr 3, ktory postrzegali jako ,,pierwszy krok™ w strone zmiany w
hierarchii waznosci uzytkownikdw ruchu i przeniesienie ciezaru na pieszych, w
mysl hasta ,,miasto dla cztowieka, a nie dla samochodu”. Argumentowi temu
towarzyszyto spostrzezenie, ze aktualnie Gdynia jest ,miastem samochoddw”
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(np. charakteryzuje sie bardzo wysokim wskaznikiem liczby samochoddw na
tysigc mieszkancow?’), a takie przeksztatcenie charakteru jednej z gtdbwnych
ulic srodmiescia bytoby widocznym krokiem w strone ograniczenia obecnosci
aut w centrum miasta.

»Na te chwile potencjat Starowiejskiej wydaje sie by¢ niewykorzystany, a znaczna
flos¢ samochoddéw powoduje, ze spacer po niej odbywa sie najczesciej z uwagi na
potrzebe zatatwienia jakiejs sprawy lub dokonania transakcji w jednym z
okolicznych sklepdw lub punktéw ustugowych. Starowiejska powinna znajdowad
sie na pocztéwkach i innych materiatach promocyjnych obok takich atrakcji jak
Skwer Kosciuszki, zaglowce i okrety czy nabrzeze w catej okazatosci. Tylko od nas
zalezy czy tak sie stanie czy tez zgodzimy sie, aby stuzyta przede wszystkim jako
droga i parking dla samochoddw”.

Po stronie zalet wariantu nr 3 wskazywano na mozliwos$¢ stworzenia w ten
sposdb nowego typu Srodmiejskiej przestrzeni publicznej, ktéra bytaby
atrakcyjna zaréwno dla mieszkancow, jak i osdb odwiedzajgcych. Przestrzen
ta mogtaby stac¢ sie catorocznym ,salonem miasta”, wykorzystujgcym
potencjat Starowiejskiej jako pieszego ciggu komunikacyjnego od dworca PKP
do morza.

~Warto by¢ odwaznym. ZImiana charakteru tej ulicy na bardziej przyjazng
mieszkaricom i turystom dobrze sie odbije na punktach ustugowych,
gastronomicznych itp. na tej ulicy. Tzymam kciuki za realizacje”.

»Brakuje nam odwagi. Jesli nie zdecydujemy sie na gruntowng zmiane sposobu
funkcjonowania ulicy Starowigjskiej, to wiele stracimy - inne miasta stopniowo
wytqczajq ruch w centrum (L6dz, Warszawa, Gdansk, Poznan). Ulica ta ma szanse
stac sie reprezentacyjng przestrzeniq publiczng, w szczegdlnosci biorgc pod
uwage jej potozenie (fakt bycia najkrotszqg trasqg miedzy dworcem a Placem
Kaszubskim).”

W tym miejscu warto zauwazy¢, ze dla czesci osdb nawet ta propozycja nie
byta wystarczajgco ,radykalna”, joko ze nie przewidywata catkowitego
wytgczenia ruchu kotowego na catej dtugosci ulicy.

»Kazdy z tych wariantdw jest zty, zaden nie przewiduje optymalnego rozwiqzania,
czyli deptaka z catkowitym wytqczeniem ruchu kotowego”.

L kolei przeciwnicy wariantu nr 3 krytykowali przede wszystkim zawartg w nim
znaczqgcq likwidacje liczby miejsc parkingowych, argumentujgc ze ten
kierunek zmian jest niezgodny z potrzelbbami czesci mieszkancoéw Starowiejskiej,
zwtaszcza tych ktdrzy nie majg mozliwosci zaparkowania pojazdu na podworku
swojej kamienicy/bloku.

Czesc uczestnikow spotkania konsultacyjnego za szkodliwg uznata ,,pogon” za
innymi miastami i podqgzanie za swego rodzaju ,modqg” na ograniczanie roli
samochodu, ktérg dostrzegata w tym wariancie. W tym kontekscie pojawiaty

27 Plan Zrbwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni, 2016, s. 31,
https://drive.google.com/open2id=0B5Eayla4PrsgdklOOENLCTZMX 1k
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sie rowniez argumenty, ze Starowiejska nie powinna byc¢ ,,na site” przerabiana
na deptak, gdyz nie sprzyja temu krotki sezon letni w naszym klimacie oraz
wysoka zabudowa mieszkaniowa na tej ulicy ograniczajgca dostep Swiatta
stonecznego.

wUlica Starowiejska ma mato stonca, nikt nie bedzie tam przesiadywat na
taweczkach, to utopia. Do ogrédkdw, parkdw nadajqg sie inne miejsca. Ulicy przyda
sie ogdlny remont, ale nic z niej nie zrobi miejsca przyjaznego turystom, by chcieli
tam przebywac”.

Niektére osoby krytycznie oceniaty takze zaktadany w wariancie nr 3 pomyst
znacznego zwiekszania liczby tawek i innego typu siedzisk, argumentujqc, ze
juz teraz przyciggajg one osoby pijgce alkohol i zanieczyszczajgce przestrzen
wokot, a wraz ze wzrostem liczby takich obiektdw, problem ten moze jeszcze
bardziej sie nasilic.
+Przeraza mnie duza przestrzert odpoczynku dla pieszych, po doswiadczeniach
zwigzanych z taweczkami, ktére stuzg bezdomnym do spania, spotkan, bdjek i
picia alkoholu. Gtosnym rozmowom towarzyszy wulgarne stownictwo. Po ich
odejsciu tawki i otoczenie przypomina smietnisko (worki, resztki jedzenia, puste

plastikowe butelki itp.). Na tych samych tawkach siadajg czasem matki z dzie¢mi
oraz starsze osoby..."”

Kilka oséb sugerowato potgczenie elementdw z rdéznych wariantéw i
znalezienie rozwigzania ,,posredniego”.

»Najbardziej odpowiada cos pomiedzy 2 i 3 wariantem (w 3. wariancie nie
odpowiada mi taka duza redukcja miejsc postojowych).

W 3. wariancie ulica zyskataby na wartosci, jako centrum spedzania wolnego
czasu przez mieszkancow i turystow. Z jednej strony osoby dojezdzajgce do
sklepdw, bankdéw bedqg niezadowolone z braku miegjsc do parkowania ale ulica,
mieszkancy, turyscii gastronomia zyska jako fajne miejsce z duszq”.

Pojawity sie tez pojedyncze opinie na rzecz stopniowego wprowadzania zmian
—od remontu az do wytgczenia ulicy zruchu, w modelu ktéry zaktada najpierw
doprowadzenie do zdecydowane] zmiany profilu ustug ulokowanych przy
Starowiegjskiej.

~Wariant 1 jest najbardziej pragmatyczny, ulica pozostaje zywa, jest wazna
komunikacyjnie, ale tez zyska odswiezenie i moze zainteresuje mieszkancow i
turystéw do przebywania na niej lub chodzenia po niej. Jest jeszcze za wczesnie :)
na stworzenie z niej deptaku, musiataby w 99% by¢ wypetniona lokalami
gastronomicznymi i nieszablonowymi sklepami, to mozna uzyskac jedynie poprzez
zmniejszenie czynszu i warunki preferencyjne dla nieszablonowych pomystow,
dopiero wtedy gdy ulica bedzie zyta i przyciggata ttumy naturaline stanie sie jej
catkowite zamkniecie, najlepiej z ulicami jq przecinajqcymi’.
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Finansowanie zmian na Starowiejskiej

Oprécz pytan o ocene konkretnych propozycji zmian na Starowiejskiej,
prosilismy uczestnikdw konsultacji rowniez o wyrazenie opini w sprawie
przeznaczenia na ten cel srodkdw z budzetu miasta.

Wiekszos¢ oséb wypetniajgcych formularz konsultacyjny rowniez vznata, ze
Starowiejska ,zastuguje” na powazny zastrzyk finansowy. Za przeznaczeniem
na ten cel Ssrodkéw proporcjonalnych do innych wydatkdw na remonty i
modernizacje drog w gdynskim Srodmiesciu opowiedziato sie 25% ogodtu
respondentow, podczas gdy tgcznie 70% wyrazito poparcie dla przeznaczenia
na zmiany na Starowiejskiej srodkow wiekszych niz przecietne wydatki na
remontu i modernizacje drég w srédmiesciu Gdyni. Warto jednak zauwazy¢, ze
dla ponad potowy z nich (37% ogdotu osdéb wypetniajgcych formularz)
przeznaczenie na ten cel znacznych srodkéw bytoby uzasadnione jedynie
wprowadzeniem zdecydowanych zmian w obecnym funkcjonowaniu ulicy.

Doktadny rozktad odpowiedzi na to pytanie zobrazowano na ponizszym
wykresie.

Wykres 26. Prosze zaznaczy¢ zdanie, ktdére najlepiej oddaje Panal/i opinie w sprawie
finansowania zmian na ulicy Starowiejskiej?

0% 25% 50% 75% 100%
Ogdtem (n=673) 33% 37% 1%
Mieszkancy Starowiejskiej i okolic (n=227) 40% 30% 2%
Pozostali (n=446) 30% 41% . 0%
SLUASSEERUNMEEI el o
(n=902) - 7

m 1. Srodki powinny byé proporcjonalne
2. Srodki powinny by¢ wieksze niz przecietne
3. Znaczqce $rodki tylko przy zdecydowanej zmianie funkcjonowania
4. Trudno powiedzie¢

m Brak odpowiedzi

Co ciekawe, stanowisko uzalezniajgce wyzsze wydatki na Starowiejskg od
bardziej zdecydowanego charakteru przysztych zmian, podziela 42% osob,
ktére pozytywnie ocenity wariant nr 2 oraz az 54% osob, ktére pozytywnie
ocenity wariant nr 3. Kolejne - odpowiednio — 41% i 35% uwazqjq, ze
ponadprzecietne wydatki na przebudowe Starowiejskiej powinny byc
przeznaczone na ten cel ,bezwarunkowo”. Pokazuje to, ze dla wielu oséb
wydawanie duzych ilosci publicznych srodkéw na przeksztatcanie przestrzeni
publicznych jest uzasadnione jedynie wprowadzaniem w nich naprawde
znaczgcych zmian. Wydatkowanie znaczgcych kwot jedynie na same
dziatania remontowe, nawet w przypadku tak duzej i znaczgcej ulicy jak
Starowiejska, moze zostac¢ uznane za niezrozumiate i niezasadne. Wagtek ten
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pojawit sie rowniez w odpowiedziach na pytanie otwarte w formularzu oraz w
wypowiedziach uczestnikdw spotkania konsultacyjnego.

»Rewitalizacja ul. Starowigjskiej powinna byc¢ traktowana w Gdyni priorytetowo,
jednak jesli miatby by¢ realizowany wariant 1 to szkoda zachodu i pieniedzy bo nie
wnosi on nic nowego. Ul Starowiejska powinna byc¢ reprezentacyjng czesciq
miasta, i jedynie przez znaczne ograniczenie ruchu kotowego i 'oddanie' jej
pieszym mozna to osiggngc (...)".

Wsroéd 902 formularzy dostarczonych w jednej paczce, odpowiedzi na fo
pytanie byty praktycznie identyczne: ponad 99% wskazan dotyczyto
przeznaczenia na przebudowe Starowiejskiej srodkdw proporcjonalnych do
innych wydatkdw na remonty i modernizacje dréog w gdynskim srodmiesciu.
Jedynie 3 formularze (0,3%) zawieraty odpowiedz popierajgcg wydatkowanie
Srodkoéw wiekszych niz przecietnie przeznaczane na podobne cele.

6. Podsumowanie wynikéw - dylematy do
rozstrzygniecia

Dyskusje wokot ulicy Starowiegjskiej toczq sie w Gdyni od co najmniegj kilku lat na
roznych forach i z udziatem réznych aktorow. Doswiadczenia z obecnego
procesu konsultacji spotecznych, w potqgczeniu z wiedzg ptyngcqg z
wczesniejszych debat, prowadzg do wniosku, ze rozmowa o przysztosci tej ulicy
jest nierozerwalnie zwigzana z szerszym dylematem dotyczqgcym sposobu
funkcjonowania przestrzeni publicznych w Gdyni.

W odniesieniu do Starowiejskiej, dylemat ten — w najwiekszym skrocie —
ogniskuje sie wokot dwdch kluczowych kwestii:

e wyobrazenia o priorytetowych uzytkownikach przestrzeni publicznych w
centrum miasta

e oraz zasad obecnosci w nich samochodéw jako indywidualnego srodka
fransportu.

Zagadnienia te wyraznie polaryzujg mieszkancow i uwidaczniajg frudny do
przezwyciezenia konflikt pomiedzy dwiema wizjami przestrzeni srédmiejskich.

Po jednej stronie tego sporu znajdujqg sie zwolennicy utrzymania ,tradycyjnego”
sposobu funkcjonowania srodmiescia. Charakteryzuje go dgzenie do
zapewnienia wyraznego oddzielenia przestrzeni dla  réznych typow
uczestnikdw ruchu oraz jak najwiekszej tatwosci w poruszaniu sie samochodem,
traktowanym jako podstawowy srodek komunikacji. Wizja ta znajduje odbicie
m.in. w rozwigzaniach infrastrukturalnych nastawionych na zapewnienie jak
najwiekszej przepustowosci ruchu samochodowego oraz jok najwiekszej
przestrzeni parkingowe.
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Na drugim biegunie sytuujq sie zwolennicy zdecydowanej zmiany w mysleniu
o priorytetowych uzytkownikach przestrzeni srédmiejskich i wysuniecia na
czolo potrzeb pieszych, a takze przesuniecia akcentu w mysleniu o transporcie
W miescie na rzecz poruszania sie komunikacjg zbiorowq, rowerem i pieszo.

W praktyce, pierwsza wizja zaktada planowanie miasta tatwo dostepnego dla
samochoddw, a druga - wyrazne ograniczenie ruchu aut i tworzenie
przestrzeni publicznych przyjaznych dla pieszych i rowerzystow.

Zarowno w ankietach, jak i w trakcie warsztatow projektowych oraz spotkania
konsultacyjnego, argumenty za stworzeniem w Gdyni przestrzeni publicznej
nowego typu padaty ze stron przedstawicieli bardzo rdéznych grup
mieszkancow. Definiowano jg przede wszystkim jako przyjazng dla pieszych
oraz uzytkownikdbw o ograniczonej mobilnosci, uwzgledniajgcg nie tylko
funkcje franzytowo-parkingowe, ale przede wszystkim bedgcqg otwartym i
ogodlnodostepnym miejscem do spedzania czasu. W tym kontekscie uczestnicy
konsultacji czesto przywotywali przyktady zmian w takim  kierunku
wprowadzanych w innych miastach — zarbwno zagranicq, jak i w Polsce (np.
w Warszawie, todzi, Krakowie, Gorzowie Wielkopolskim, Dgbrowie Gorniczej,
Wroctawiu).

Osobng kwestig, ktéra wymaga podjecia decyzji w odniesieniu do przysztosci
ulicy Starowiejskiej, jest pytanie o to, czy ma sie ona staé¢ ulicg
.reprezentacyjng” - swoistqg ,wizytowkq miasta”, czy tez pozosta¢ jednq z
wielu ulic sréodmiejskich, pelnigcq przede wszystkim funkcje mieszkalno-
tranzytowe. Kazdy z tych kierunkéw wigze sie z nieco innym sposobem myslenia
O zagospodarowaniu przestrzeni Starowiejskiej oraz organizacji ruchu na tej
ulicy.
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7. Zestawienie uwag szczegotowych

Postulaty szczegdtowe zgtaszane w odniesieniu do poszczegdlinych
aspektow funkcjonowania ul. Starowiejskiej

Tabela 1. Szczegdtowe postulaty zmian na ul. Starowiejskiej

Zagadnienie

Postulat

ORGANIZACJA RUCHU

Catkowity  zakaz ruchu samochodowego na  ulicy
Starowiejskiej (tgcznie z mieszkahcami)

Catkowity zakaz ruchu na odcinku miedzy ul. 3 Maja a
Wtadystawa IV

Utworzenie deptaku od ul. 3 Maja do ul. Abrahama, w
potqczeniu z deptakiem na ul. Abrohcmo do ul. 10 Lutego,
jako dojscie do Skweru Kosciuszki i ul. Swietojanskiej

Wytgczanie ulicy z ruchu w weekendy tak, aby przyzwyczaic
mieszkahcow do ostatecznych zmian

MozZliwos$¢ wijazdu tylko dla oséb z niepetnosprawnosciami i
dostaw do punktéw handlowo-ustugowych

W dzien wjazd tylko dla mieszkahcdw i zaopatrzenia, a
wieczorem catkowity zakaz ruchu, z mozliwoscig wystawienia
ogrédkdw restauracyjnych

UniemozZliwienie przejazdu czasowego, np. przejozd mozliwy
wieczorem i zimqg

Ograniczenia wjazdu
dla samochodéw

Ograniczenie wjazdu na ulice tylko do mieszkancdw i stuzb w
weekendy przez caty rok

Przerwanie ciggtosci przejazdu przez ulice Starowiejskq przy
zapewnieniu petnej dostepnosci do kazdego jej odcinka —
ustawienie stupkdw w jednym, dwdch kluczowych miejscach

Zakaz ruchu samochoddw z silnikiem diesla

Ograniczenie masy samochoddw do 3,5 tony (jedli nie bedzie
mozliwe catkowite wytgczenie ruchu samochodowego lub
ograniczeni go do mieszkancow i stuzb publicznych)

Przeksztatcenie ulic dojazdowych do Starowiejskiej (ul.
Abrahama na odcinku do ul. 10 Lutego, ul. Z. Augusta i ul.
Msciwoja) w ulice ,Slepe” z wjazdem od ul. 10 Lutego,
dwukierunkowe, z parkowaniem wytgcznie réwnolegtym i
miejscem do zawracania na koncu (przy ul. Starowiejskiej),
wykorzystujgc do tego ftrwate zapory architektoniczne
(chodnik, donice itp.)

Zainstalowanie  automatycznych barier na wjazdach,
zakazujgcych catkowicie wjazdu na ul. Starowiejskg w
okresach najwiekszego ruchu pieszego
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Pozostawienie wjazdu do szpitala i na ul. Abrahama od pl.
Kaszubskiego

Zapewnienie swobody przejazdu karetkom, bez wzgledu na
przebudowe uktadu drogowego wokdt szpitala miejskiego

Przeniesienie wjazdu/wyjazdu do szpitala na strone ul. Wojta
Radtkego

Przebudowa
skrzyzowan

Budowa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Wtadystawa
IViul. 3 Maja

Budowa sygnalizacji $wietlnej na  skrzyzowaniach -
funkcjonujgcej tylko w godzinach szczytu, bez przyciskéw dla
pieszych

Rezygnacja z prawoskretu w ul. Swie’rojor')skq oraz rezygnacja z
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ze Swietojanskg

Wyniesienie skrzyzowania starowiejskiej i Wtadystawa IV bez
wzgledu na wybrany wariant zmian

Podniesienie skrzyzowan z ul. 3-go Maja i Wtadystawa IV w
sposdb podobny jak na ul. Armii Krajowej, a nie jak np. w
Gdansku Osowie na ulicy Wodnika

Rezygnacja z podniesienia skrzyzowania z ul. Wtadystawa |V,
jedli miataby ona by¢ gtdwng arterig miasta

Ograniczenie predkosci na przelotowych ulicach
poprzecznych wobec Starowiejskigj

Uporzgdkowanie
i spowolnienie ruchu

Budowa przej$¢ dla pieszych wzdtuz catej ulicy

Uspokojenie ruchu poprzez umieszczenie progow
zwalnigjgcych

Ustawienie estetycznych szykan ograniczajgcych ruch
samochoddw po jezdni

Nieprowadzanie zadnych spowalniaczy ruchu

Wprowadzenie strefy zamieszkania ,,od zaraz” — niezaleznie od
dalszych przeksztatcen ulicy

Zamiana w ulice asfaltowq z ograniczeniem predkosci do 40
km/h

Pozostate
propozycje z zakresu
organizacji ruchu

Egzekwowanie ograniczenia predkosci do 30 km/h oraz
przepiséw dot. parkowania

Ustawienie urzgdzen, ktére skanujgc numery rejestracyjne
samochoddw, pozwolityby naktada¢é mandaty na
przekraczajgcych dozwolong predkosé

Puszczenie ruch pod ulicg Starowiejskg w tunelu/garazu
podziemnym

Zapewnienie dojazdu dla dostawcdw nie od frontdw, a od tytu
budynkdw i rozbudowanie w tym celu ulic sgsiednich
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Puszczenie ruchu ulicg Wtadystawa IV pod ulicg Starowiejskg
w tfunelu i rozlokowanie na powierzchni tawek, drzew,
pomnikdw itp.

Wprowadzenie ruchu dwukierunkowego

ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENI

Potgczenie piesze lub pieszo-rowerowe ze strefq dworcdw kolejowych/ budowa przejscia
dla pieszych na wysokosci dworca PKP

Wprowadzenie ciggtego chodnika z mozliwoscig przejazdu pojazddw na skrzyzowaniu z
ulicami Ofiar Piasnicy, Méciwoja, Zygmunta Augusta i Abrahama

Przebudowa wylotu na Plac Kaszubski

Przebudowa pieszego przejscia do Starowiejskiej od ul. 10 Lutego — poszerzenie chodnikéw
na wiekszosci przecznic

Stworzenie placu zabaw na terenie likwidowanego XVII LO

Stworzenie zaplecza parkowego dla ulicy na ferenie likwidowanego XVII LO

Na deptaku utworzenie mozliwosci aranzaciji miejsc pod wydarzenia kulturalne (muzyka na
Zywo, wystawy itp.)

Lapewnienie na ulicy Starowiejskie] ,przestrzeni  wystawowej” dla lokalnych
przedsiebiorcdw - przed wejsciem i witrynami, np. poszerzenie miejsca na stoliki dla
restauracji czy umozliwienie wyjécia na zewngtrz z towarem sklepom spozywczym

Mozliwos¢ lokowania w osi jezdni ogréodkdéw gastronomicznych bqgdz stanowisk z drobng
sprzedazg oraz dodatkowe zageszczenie srodka drogi za pomocq jednokondygnacyjnych
stoisk, zieleni, matej architektury. Ruch kotowy (ograniczony) i pieszy odbywat sie woéwczas
po obu stronach takiego ,pasa handlu”

Wysepki na catej dtugosci ulicy

Dobudowanie ,,tarasdw”, ,balkondw" przy lokalach gastronomicznych, oddzielonych od
ulicy barierkami pozwalajgcymi na ustawienie taweczek i stolikdw nawet przez caty rok

Wiecej lokalizacji dla ogrédkdw restauracyjnych

Okolice skrzyzowania z ul. 3 Maja, w poblizu lokali
gastronomicznych w pawilonach przy ul. Starowiejskiej 40

Okolice domku Abrahama (ul. Starowiejska 30)

Propozycje

lokalizacji przestrzeni | Okolice skrzyzowania z ul. Wtadystawa IV (zwtaszcza w
odpoczynku dla | okolicach przysztej mediateki przy ul. Starowiejskiej 18)
pieszych

Okolice ul. Starowiejskiej 8 (na wysokosci ul. Abrahama)

Caty odcinek ulicy pomiedzy ul. 3 Maja a ulicg Msciwoja
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Caty odcinek ulicy pomiedzy ul. 3 Maja a ulicg Wtadystawa IV

Caty odcinek ulicy pomiedzy ul. 3 Maja a ulicg Zygmunta
Augusta

Caty odcinek ulicy pomiedzy ul. 3 Maja a ulicg Abrahama

PARKOWANIE

Wprowadzenie catkowitego zakazu parkowania na ulicy Starowiejskiej

Ograniczenie parkowania do jednej strony ulicy (lewej) oraz ograniczenie czasowe
parkowania

Usuniecie parkowania rownolegtego

Uniemozliwienie parkowania autokarom

Rozréznienie na miejsca postojowe dla mieszkancdw i przyjezdnych

Ograniczenie parkowania w nocy tylko do mieszkahcow ulicy

Parkowanie samochoddw ograniczone do 1 godziny (z wytgczeniem mieszkancoéw)

Stworzenie miejsc parkingowych z ograniczonym czasem parkowania do 30 minut

Likwidacja migejsc postojowych zarezerwowanych dla dostaw

Zachowanie miegjsc postojowych dla dostaw

Zwiekszenie estetyki miejsc parkingowych

Stworzenie wiekszej liczby miejsc parkingowych

Stworzenie zatok do parkowania pojazdéw

Zagospodarowanie pod miejsca postojowe terenu za pawilonami na ul. 3 maja orazinnych
podwodrek nalezgcych do miasta

Budowa parkingu podziemnego pod deptakiem

Budowa dwdch garazy podziemnych i/lub nadziemnych dla przyjezdnych i mieszkahcow
- jednego na skwerku od ul. Wéjta Radtkego vis a vis strazy pozarnej, drugiego - na skwerku
od ul. Wtadystawa IV vis a vis ZUS; miejsca w garazach powinny by¢ dostepne dla biletéw
strefy ptatnego parkowania
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ROZWIAZANIA INFRASTRUKTURALNE

Likwidacja bruku i zmiana nawierzchni na asfalt

Likwidacja bruku i zmiana nawierzchni na ptyty kamienne na catej szerokosci ulicy

Wyszlifowanie bruku na ptasko, tak aby stat sie przyjazny osobom starszym/z
niepetnosprawnos$ciami, rowerzystom, wézkom z matymi dzie¢mi

Obnizenie kraweznikdw na catej dtugosci ulicy

Wymiana chodnikdéw na ptyty z ciekawym wzorem

Remont instalacji podziemnych - kanalizacja, rurociggi wodne, gazowe i elekiryczne

ROZWIAZANIA ROWEROWE

Budowa $ciezki rowerowej (na chodniku) zamiast kontrapasa na jezdni

Sciezki rowerowe na jezdni czynne jedynie w sezonie letnim/ w weekendy

Poprowadzenie nieprzerwanej $ciezki rowerowej potgczonej ze Skwerem Kosciuszki oraz
umozliwiajgcej wjazd w Starowiejskg od ul. Swietojanskiej lub od ul. Batorego

Przeniesienie gtdwnego szlaku rowerowego na ulice Nowg Weglowq lub w jej okolice, a na
Starowiejskiej pozostawienie jedynie dojazdu do punktéw handlowo-ustugowych

Zmiana nawierzchni na bardziej przyjazng dla rowerdw

Ograniczenie predkosci dla rowerzystow

Zakaz jazdy rowerem na ul. Starowiejskiej

Likwidacja kontrapasa przy pozostawieniu kontraruchu rowerowego

Likwidacja kontraruchu rowerowego

Zamiana miejsc postojowych dla rowerdw pod Domkiem Abrahama na zieleh

Likwidacja stojakéw na rowery

Zwiekszenie liczby miejsc postojowych dla rowerow
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MALA ARCHITEKTURA

Ustawienie duzej liczby mebli miejskich przeznaczonych dla pieszych

Bardziej funkcjonalne rozmieszczenie tawek wzdtuz ulicy

Dodatkowe tawki stawiane na ulicy powinny miec oparcie na plecy i porecze utatwiajgce
wstawanie oraz by¢ gtdwnie z drewna, a nie z zimnego metalu

Likwidacja tawek

Zwiekszenie liczby koszy na $mieci

Instalacja koszy na $mieci, z ktérych wiatr nie wywiewa odpadéw

Instalacja koszy do segregaciji odpadéw

Instalacja poidetek/wodopojéw

Budowa fontanny

Minimalizacja liczby przeszkdéd na chodnikach (stupkdw, donic itp.)

ESTETYZACJA | OSWIETLENIE

Ujednolicenie szyldow

Usuniecie reklam z przestrzeni ulicy

Zwrdcenie wiekszej uwagi na estetyke i wystrdj witryn sklepdw, biur i urzeddw

Kontynuacja dziatah Stowarzyszenia Traffic Design zwigzanych z estetyzacjq szyldow i
elewacji budynkow

Stworzenie programu wspierajgcego wtascicieli kamienic w remontach elewacji, np.
dotacje od miasta na remont budynkdéw objetych nadzorem konserwatora zabytkdw

Wptyniecie przez miasto na remont elewacji kamienic przy ul. Starowiejskiej 28a i 34

Instalacja latarni w stylu retro

Instalacja oSwietlenia zawieszonego na linach nad jezdnig

Kolorowe $wiatetka na drzewach zimg, ale nie niebieskie
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Kolorowe os$wietlenie Domku Abrahama

lluminacja zieleni oraz podkredlajgca akcenty charakterystycznych dla  gdynskie]
architektury

Jak najmniej elementdéw dekoracyjnych i iluminacji, ktére przeszkadzajg w nocy
mieszkahcom

Usuniecie znakdw ostrzegawczych i informacyjnych, ktére szpecq ulice

Umieszczenie w przestrzeni ulicy réznego rodzaju instalacji artystycznych, w tym
prezentowanie sztuki gdynskich artystéw

ZIELEN

Stworzenie parkdéw kieszonkowych

Obsadzenie szczytdw budynkdw bluszczem i stworzenie ogroddw wertykalnych

Powiekszenie szpaleréw drzew, aby miaty one wiecej wody deszczowej

Nasadzenia drzew o jasniejszych pniach i lisciach (np. platanéw)

Posadzenie drzew wisniowych

Catkowita wymiana drzew i zasadzenie nowych

Posadzenie tfrawnika na catej dtugosci ulicy

Posadzenie tgki kwietnej

Ustawienie donic z réznokolorowymi kwiatami

Ustawienie zieleni w donicach typu ,tédka”

Ustawienie kwiatéw w ciekawych donicach, np. z kaszubskim znakiem

Imiana rozmieszczenia zieleni na ulicy, np. przesadzenie drzew tak, by nie zastaniaty
widoku na kamienice

Nie sadzenie drzew w donicach

Dosadzenie drzew w miejscach ,tysych”, m.in. w dziurach w szpalerach przy Starowiejskiej
7.16,18, 24a, 34, 35,36, 42 oraz w okolicach szpitala

Uzupetnienie zieleni przy Starowiejskiej 10-14 (przy sklepie Rossman)
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Uporzgdkowanie zieleni przy Starowiejskiej 42-48

Zmniejszenie liczby drzew i roslin, ktére wprowadzajg chaos na ulicy

Ograniczenie zieleni do wybranych obszaréw ulicy

BEZPIECZENSTWO | PORZADEK

Wieksza liczba patroli policji na Starowiejskiej

Ustanowienie na Starowiejskiej posterunku Strazy Miejskiej

Wspdtpraca ze Strazg Miejskg i policjg w celu zmniejszenia liczby osdb zebrzgcych i
spozywajgcych alkohol (bezdomnych)

Wprowadzenie monitoringu, zwtaszcza w okolicach skrzyzowan z ul. 3 Maja i Wradystawa
Y

Czestsze sprzgtanie ulicy

Dopilnowanie przez odpowiednie stuzby systematycznego usuwania $niegu z chodnikdw
w okresie zimowym

POZOSTALE POSTULATY

Zakaz dokarmiania ptakdéw na ulicy i podwodrkach doméw

Zapewnienie dostepu do publicznej toalety na ul. Starowiejskiej lub w jej poblizu

W przypadku wprowadzenia zakazu wjazdu dla komunikacji prywatnej - wprowadzenie
matych srodkdw komunikaciji niespalinowej, np. rikszy lub tramwaju

Organizacja na Starowiejskie] jednorazowych wydarzen i co jaki$ czas catkowite zamykanie
jej dla ruchu

Zadbanie o tworzenie sie na Starowiejskie] klimatycznych kawiarni i restauracji, miejsc z
imprezami kulturalnymi

Wydtuzenie godzin otwarcia lokali gastronomicznych

Nie zwiekszanie liczby punktdéw gastronomicznych i kawiarni

Ograniczenie dziatalnosci lokali gastronomicznych po godzinie 22

Ograniczenie postoju taksdwek na Starowiejskiej

Wyznaczenie godzin dla dostaw wytgcznie rano lub wieczorem
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Stworzenie miejsc dotadowania dla elektrycznych srodkdw lokomocii

Instalacja tablic informacyjnych, np. o historii ulicy i miasta, z opisami zycia rybakdw
gdynskich

Instalacja tablic z mapqg dojscia do morza

Lepsza ekspozycja tablicy przy Pomniku Gdynian Wysiedlonych

Zmiana profilu lokali ustugowych z bankdédw na gastronomie

Stworzenie programu wsparcia wtascicieli kamienic i wspdlnot mieszkaniowych w
przeksztatcaniu lokali na pietrach w lokale ustugowe, np. wsparcie w nadbudowie dla
uzyskania ekwiwalentnej powierzchni dla lokali z pierwszych pieter, zwalnianych pod ustugi.
W takim przypadku, elementem charakterystycznym deptaka mogtyby by¢ lekkie stalowe
galerie przy lokalach na 1. pietrze, dostepne z poziomu deptaka poprzez rownie lekkie,
stalowe schody.

Przeprowadzenie konsultacji  projektéw zmian na  Starowiejskiej] z osobami  z
niepetnosprawnosciami

ZMIANY W PROPONOWANYCH WARIANTACH

Wariant nr 3, ale z mniejszg redukcjg liczby miejsc parkingowych

Propozycja potgczenia wariantu nr 1 i wariantu nr 2:
e remont kapitalny jezdni i chodnikéw
e redukcja miejsc parkingowych o ok. 25% i w to miejsce poszerzenie chodnikdw
e nowoczesne przejscia dla pieszych co 50 metrow wzdtuz catej ul. Starowiejskiej
e redukcja predkosci do 20 km/h

Postulaty zgtaszane w odniesieniu do innych lokalizacji niz
ul. Starowiejska

Tabela 2. Szczegdtowe postulaty zmian w innych lokalizacjach niz ul. Starowiejska

ORGANIZACJA RUCHU

Stworzenie zachet dla kierowcdédw do zostawiania samochoddw na wyznaczonych
parkingach oraz rozwdj alternatywnych $§rodkédw komunikaciji  (przede wszystkim
komunikaciji zbiorowej)

Wyniesienie skrzyzowania przy ul. Wéjta Radtkego i Wtadystawa IV dla bezpieczehstwa
ucznidw SP nr 21

Potrzeba kompleksowego myslenia o ruchu aut w srédmiesciu i kompleksowych rozwigzanh
dla zwigzanych z nim problemdw - bez catosciowych planéw w tym zakresie trudno jest
rozmawia¢ o zmianach na pojedynczych ulicach

Zagrozenie dla zwartego uktad Srédmiescia przez zapisy w MPZP umozliwiajgce poszerzenie
ul. Wtadystawa IV o dodatkowy pas ruchu
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ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENI

Zamiast na ul. Starowiejskiej - stworzenie deptaka na ul. Swietojanskiej (w lecie oraz w
weekendy wiosnq i jesieniq); bez przebudowy, a jedynie za pomocg zmiany organizacii
ruchu

Stworzenie deptaka na ul. Swietojanskiej - od ul. Marszatka J. Pitsudskiego do ul. Armii
Krajowej, potgczonego z deptakiem w ul. Starowiejskiej, oraz deptaka w ul. Abrahama - od
ul. Starowiejskiej do ul. Armii Krajowej

Budowa tunelu dla ruchu kotowego na ul. Dworcowq wraz ze stworzeniem podziemnych
miejsc parkingowych i przystankéw autobusowych obok dworca, z wylotem w okolicach
ronda przy sqdzie, i stworzenie przestrzeni rekreacyjno-ustugowej przed dworcem PKP

Stworzenie przestrzeni odpoczynku dla pieszych na ul. 10 Lutego zamiast Centrum
Kwiatkowskiego

Stworzenie przestrzeni odpoczynku dla pieszych na ul. Putaskiego

Stworzenie przestrzeni odpoczynku dla pieszych na catej dtugosci ul. Wradystawa IV

Wykorzystanie terenu przy XVII LO - mozliwos¢ przebicia sie przez ul. Szkolng i usprawnienie
dojazdu do Afrium jako tgcznik z ul. 10 Lutego

PARKOWANIE

Budowa duzego parkingu w okolicach dworca Gdynia Gtéwna

Budowa parkingéw przesiadkowych w poblizu stacji SKM w odleglejszych dzielnicach

Stworzenie parkingdw ,strategicznych” (np. przy dworcu Gdynia Gtéwna) i ograniczenie
ruchu kotowego w catym srédmiesciu

Stworzenie sieci niedrogich parkingdw poza centrum (np. w wielopoziomowych
budynkach lub podziemiach), z darmowym Park&Ride dowozgcym pracownikdw do
centrum

Przeniesienie linii frolejbusowych na ul. Wtadystawa IV i budowa garazy podziemnych i/lub
nadziemnych wzdtuz ul. Wtadystawa IV - jeden na skwerku przy ul. Armii Krajowej, a drugi
Vis a vis stacji pogotowia ratunkowego

Zwiekszenie optat parkingowych w centrum, zwtaszcza w sezonie wakacyjnym, aby sktoni¢
kierowcodw do parkowania na obrzezach i poruszania sie komunikacjg publiczng

INNE UWAGI

Otoczenie wiekszg opiekg Bulwaru Nadmorskiego

Stworzenie pasazu kluboéw i lokali rozrywkowych w okolicach plazy i bulwaru
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. Dodatkowe wykresy ilustrujgce dane z formularzy konsultacyjnych

Podsumowanie wynikéw ankiety diagnostycznej nt. ulicy Starowiejskiej,
towarzyszgcej konsultacjom spotecznym, wersja z dn. 11.05.2018 r.
Materiat informacyjny nr 1 w ramach konsultacji spotecznych, wersja z
dn. 10.04.2018r.

Materiat informacyjny nr 2 w ramach konsultacji spotecznych, wersja z
dn. 4.06.2018r.

Notatka ze spotkania konsultacyjnego w dniu 5 czerwca 2018 r.
Formularz konsultacyjny ,,Ocen pomysty na Starowiejskq”

Formularz ankiety diagnostycznej ,Co myslisz o ulicy Starowiejskiej?”,
poprzedzajqcej konsultacje spoteczne
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